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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU — CZESC OPISOWA.

Podstawa opracowania.
¢ Zlecenie Inwestora,
s Mapa do celéow opiniodawczych w skali 1:500
¢ Uzgodnienia z Inwestorem,
e Rekonesans w terenie,
o Inwentaryzacja budowlana istniejacych nawierzchni,
s  Odkrywki fundamentowe — uproszczone badania geotechniczne podtoza,

Zakres opracowania obejmuje remont poprzez wymiang nawierzchni chodnikéw w ul,
Ignacego Paderewskiego i Placu Kolejowym w Twardogdrze wraz 7 wymiang kraweinikow,
obrzezy trawnikowych i regulacjgq urzqdzen kolidujqcych z chodnikami.

Przedmiot opracowania.

Remont chodnika, ktéry lokalizuje sig¢ w pasie ulic: 1. Paderewskiego i Pl. Kolejowym
zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. Chodnik przylegaé bedzie bezposrednio do
jezdni.

Parametry chodnika:

- ul. I. Paderewskiego - szerokos¢ zmienna od wiaczenia w ul. Poznanhska 4m, przy pawilonie
handlowym 3,5 m + 3,5m jako pas przeznaczony pod miejsca parkingowe dla klientow
sklepu, druga strona szeroko$é stata 0,5m, Pl. Kolejowy szerokos¢ stata 2,5m

- nachylenie poprzeczne do jezdni, o wartosci 2%,

- nachylenie podiuzne zgodne z nachyleniem ulic, nie przekracza wartosci 6%,

- nawierzchnia z kostki betonowej w kolorze szarym gr 8cm, na zjazdach oraz pod miejsca
parkingowe w kolorze czerwonym gr. 8cm,

- obramowanie z kraweznika drogowego na fawie betonowej od strony jezdni oraz z obrzeza
trawnikowego od strony posesji mieszkalnych nieutwardzonych i terenow zielonych,

Lokalizacja projektowanych obicktéw na dzialkach:

- chodnik - réwnolegle do jezdni, po obu jej stronach, w ul. 1. Paderewskiego i jednostronnie
Pl. Kolejowy, promienie tukdéw poziomych sa zgodne z promieniami tukéw jezdni,

- zjazdy indywidualne na posesje o szerokosci jezdni ok. 4.5 m, - dostosowane do istniejgcych
bram wjazdowych, oraz o szerokosci 13mb do pawilonu handlowego.

Polozenie zjazddw i chodnika zostalo okreslone w czgscei graficzne) projektu
zagospodarowania terenu.

Komunikacja na terenie dzialek.

Ruch kolowy odbywa sie po istniejgcych jezdniach. Ruch pieszych odbywac si¢ bedzie po
projektowanych chodnikach.

Projektuje si¢ obnizenia krawgznikdw drogowych na dlugosci projektowanych przejsc dla
picszych i zjazdach indywidualnych do wysokoscei + 2-4 cm nad poziom jezdni oraz na
dlugosci chodnika przylegajacego do wyznaczonych miejsc parkingowych przy pawilonie
handlowym.

Projektowane chodniki nawiazywac bedg przestrzennie i funkcjonalnie do istniejgcych
warunkow zagospodarowania terenu.



Badania geotechniczne podtoza gruntowego.

Wykonano kilka odkrywek i odwiertéw do glebokosei przemarzania gruntu.

Stwierdzono:

- podloze z gruntdéw mineralnych, nosnych,

- nie wystgpuyg grunty organiczne,

- do badanej glebokosci nie stwierdzono wody gruntowej,

Istniejace podloze gruntowe to dobre warunki do fundamentowania bezposredniego, a takze
jako podioze pod warstwy konstrukcyjne chodnika.

Instalacje 1 sieci.

Wszystkie istnigjace instalacje i sieci podziemne nie koliduja z projektowanym chodnikiem.
Utrzymano normatywne odleglosci i gigbokoscei pomiedzy projektowanymi elementami
chodnika, a istniejacy siecig podziemng i nadziemna,

Nalezy wymieni¢ i uzupelni¢ skrzynki uliczne uzbrojenia sieci wodnej, ktére znajduja sie w
paste projektowanego chodnika.

Nalezy wyregulowad pokrywy nastudzienne urzadzen telekomunikacyjnych do niwelety
projektowanego chodnika.

Dane charakteryzujace wplyw projektowanego obicktu na srodowisko i jego wykorzystanie
oraz zdrowie ludzi pod wzgledem:
¢ Odprowadzenie sciekéw — wody opadowe bedg odprowadzane do istniejacego
systemu kanalizacji deszczowe;,
¢ Promieniowanie jonizujgce — nie wystepuje,
e Pole elektromagnetyczne - bez zmian,
¢ Odpady stale — nie wystepuja,
e Emisja pytéw — ulegnie zmniejszeniu, ze wzglgdu na zastosowanie zamknigtej
nawierzchni chodnika (niepalaca),
e Emisja hatasu 1 wibracji - bez zmian,
¢ Istniejgey drzewostan — bez zmian,
*  Wplyw zamierzenia inwestycyjnego na $rodowisko - wplyw standardowy dla tego
lypu inwestycji,
¢ Dzialki, na ktorych projektuje sie chodnik, nie znajdujg si¢ pod szezegdlna ochrona
prawng oraz nie sg wpisane do rejestru zabytkow.



OPIS TECHNICZNY projektu remontu chodnika.
1. Dane informacyjne.

Inwestor:  Gmina Twardogdra
56-416 Twardogora
ul. Ratuszowa 14

Obiekt:  chodnik w pasie ulicy: [. Paderewskiego i Pl. Kolejowym w Twardogorze.
Stadium:  projekt budowlany
Branza: drogowa

2. Dane techniczne.
Chodnik w pasie ulicy klasy D, w strefie zamieszkania,
Przeznaczenie chodnika — wylacznie dla ruchu pieszych
- ul. [. Paderewskiego - szerokos¢ zmienna od wiaczenia w ul. Poznanskg 4m, przy pawilonie
handlowym 3,5 m + 3,5m jako pas przeznaczony pod miejsca parkingowe dla klientéw
sklepu, druga strona szeroko$¢ stata 0,5m, Pl. Kolejowy szerokos¢ stata 2,5m
Potozenie chodnika — bezposrednio przy jezdni
Spadek poprzeczny do jezdni 2 %
Wysokosé¢ kraweznika drogowego nad jezdnia + 10 cm (w miejscu przejséé dla pieszych, na
zjazdach indywidualnych oraz w miejscu wyznaczonych miejse parkingowych przy pawilonie
+2-4 ¢m)
Konstrukcja nawierzchni — warstwa $cieralna z kostki betonowej o gr. 8 cm, na piasku
srednioziarnistym o gr. 5 cm (na zjazdach indywidualnych oraz w miejscach pod parkowanie
pojazddw i na dlugosci pawilonu handlowego - warstwa $cieralna z kostki betonowej o gr. 8
¢m, na podsypcee piaskowej gr. 3 cim, na podbudowie z kruszywa famanego lub naturalnego
stabilizowanego mechanicznie o gr. 15 cm)

3. Podstawa opracowania.
- Mapa do celow opiniodawezych
- Uzgodnienia branzowe,
- Porodwnanie map z terenem, rekonesans w terenie,
- Odkrywki fundamentowe i odwierty podtoza gruntowego,
- Aktualne normy wytyczne do projektowania, w tym:
- * rozporzadzenie ministra transportu i gospodarki morskiej z dnia 02.03.1999 r, w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,
Dz, U, Nr43 z 1999 1. poz. 430,

4. Zakres opracowania.

A. Remont istniejacego pasa drogowego w czesci przeznaczonej pod chodniki, ktory
zlokalizowany jest w ulicy 1. Paderewskiego i Pl. Kolejowym w Twardogorze.

B. Remont zjazddéw indywidualnych, utwardzonyeh, do posesji zlokalizowanych wzdtuz

ulicy oraz miejsc parkingowych

Wymiana kraweznikow drogowych

Montaz obrzezy trawnikowych

Regulacja urzadzen infrastruktury (studzienki teletechniczne wod, kan)

mon



5. Ksztaltowanie chodnika, parametry,

Szerokos¢ — ul. [. Paderewskiego - szeroko$é¢ zmienna od wiaczenia w ul. Poznanskg
4m, przy pawilonie handlowym 3,5 m + 3,5m jako pas przeznaczony pod miejsca
parkingowe dla klientéw sklepu, druga strona szerokos¢ stala 0,5m, Pl. Kolejowy
szeroko$¢ stala 2,5m, Luki poziome — zgodne z lukami jezdni,

Euki pionowe — zgodne z lukami jezdni,

Nachylenic podtuzne — do 6%,

Nachylenie poprzeczne - 2%,

Zjazdy indywidualne — o szerokoscei jezdni ok. 4,51 13 m do pawilony handlowego,
Nachylenie podtuzne zjazdow réwne 2% w kierunku jezdni, na dlugosci 2.0 m, na
pozostalej czeéci dostosowane do istniejacych rzednych w terenie.

Zjazdy taczone z chodnikami do posesji lub projektowane osobno.

Dojscia do posesji — o szerokodci minimalnej 1.50 m w miejscach istniejgeych furtek.
Wszystkie projektowane zjazdy 1 dojécia zaprojektowano w miejscach istniejacych bram i
furtek w ogrodzeniach posesji.

6. Budowlane roboty drogowe.

Obcigzenie ruchem — konstrukeja nawierzchni.

Chodnik przeznaczony wylacznie dla pieszych, szeroko$é dostosowana do
przewidywanego natgzenia ruchem pieszych,

Zakladana przepustowos¢ chodnika (p) i jego szerokos¢ (b).

- 2 pasy ruchu o szerokosci 2 x 0.75 m — szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa, polozonego
bezposrednio przy krawezniku jezdni, co daje w sumie 1,5m szerokosci catkowitej.
Przepustowos¢ chodnika — p = b x 1500 pieszych/h

Czyli w tym przypadku p = 2 x 1500 pieszych/h = 3000 pieszych /h w obu kierunkach
ruchu.

Symulowane natezenie ruchu, a takze pomiary tego natezenia wykonane przez zespét
projekiujacy, wykazaly, ze przyjeta szerokos§¢ chodnika srednio 3.50 m jest wystarczajgca
w chwili obecnej, a takze wystarczajgca w perspektywie najblizszych 20 lat (okres
eksploatacji wymagany).

Konstrukeja nawierzehni chodnika.

Przyj¢to konstrukeje podatng, potsztywnag,

Konstrukeja, typowa, dobrana z ,warunkéw technicznych jakim...” Dz. U. 43/1999, poz.
430.

Warstwa §cieralna — kostka betonowa typu Domino, wibroprasowana, o grubosci 8 cm, na
zjazdach 8cm

Kolor kostki:

- kolor szary — na calej powierzchni chodnika,

- kolor czerwony — na zjazdach indywidualnych do posesji, oraz w miejscach
przeznaczonych pod parking

Kraweznik drogowy 100 x 30 x 15, wibroprasowany, posadowiony + 10 ¢cm nad
poziomem jezdni. Kraweznik osadzony na tawie z betonu zwirowego B-10. Obrzeze
chodnikowe wibroprasowane o wymiarach 100 x 30 x 8 cm, posadowione na lawie
Zwirowej. .

Wszystkie uzyte materialy betonowe winny posiada¢ s$wiadectwo jakosci, a takze by¢
wykonane z masy betonowej B-30,

Podbudowa.

Chodnik na calej powierzchni posadowié na warstwie piasku $rednioziamistego o
grubosci, po zaggszezeniu, 5 en.



Na zjazdach indywidualnych, pod miejscami parkingowymi oraz chodnik na dtugosci
pawilonu handlowego - podbudowa o grubosci 15 cm z kruszywa famanego lub
naturalnego, jako mieszanka ciagla o uziarnieniu 0 — 32 mm. Taki dobdr kruszywa,
spowoduje uzyskanie betonu kruszynowego o bardzo dobrej spoistosci i nosnoscei, a takze
latwego do zaggszezenia.

Podloze gruntowe.

Przeprowadzono uproszczone badania geotechniczne podloza gruntowego, do glebokosci
1.0 m, stwierdzono:

- grunty niewysadzinowe, grupa nosnosci podloza G1,

- nie stwierdzono wystgpowania wody gruntowej do glebokosei 1.0 m.

Glebokos¢ przemarzania gruntu wynosi zgodnie z PN 81/B 03020-0.80 m.

Kolizje z sieciami podziemnymi uzbrojenia terenu oraz nadziemnymi urzadzeniami
drogowymi.

Ze wzgledu na powierzchniowe roboty ziemne, ktére nie przekrocza glebokosci 40 o,
roboty nie zagrozg istniejacemu, podziemnemu uzbrojeniu terenu. Jedynie nastapi kolizja
z nadziemnymi czedciami tego uzbrojenia, w postaci studzienek, sztych od zaworéw
wodnych, itp.

Wszystkie znajdujgce sig w obrgbie projektowanego chodnika, istniejace, urzgdzenia
nalezy wysokosciowo dostosowa¢ do projektowanej nawierzchni,

Dodatkowo, nalezy uzupelnié¢ lub wymienié na nowe, brakujgce lub zniszczone obudowy
zaworow wodnych przylgezy domowych,

Wszystkie elementy nadziemne, takie jak, stupy energetyczne i telekomunikacyjne, stupki
znakéw drogowych, pozostang na swoich miejscach. Znaki drogowe winny znajdowac sie
na wysoko$ci minimalnej + 200 em nad projektowana nawierzchnig chodnika,

Zagospodarowanie wod opadowych.

Wody opadowe, z projektowanych chodnikéw, splywaé beda na jezdnie, gdzie nastapi ich
przejecie przez istniejacq kanalizacje deszezowa,

Nie wystapi zwigkszenie ilosci wod opadowych, ktdre beda sptywac po nawierzchni
chodnika na jezdnie ulicy.

Oznakowanic drogi.

Projekt oznakowania drogi na czas robdt oraz sposob prowadzenia robét drogowych w
zataczeniu.

Roboty nalezy prowadzi¢ odcinkami, jedng potowa ulic, zapewniajac przejazd pojazdéw i
ruch pieszych.

Oznakowanie docelowe, projekt zaktada wykonanie oznakowania poziomego, a pozostale
elementy organizacji ruchu na ulicy nie sg przedmiotem niniejszego projektu.



INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

NAZWA T ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO:
Remont chodnikéw na ul. I. Paderewskiego oraz Pl. Kolejowym w Twardogorze

IMIE INAZWISKO INWESTORA ORAZ JEGO ADRES:
Gmina Twardogora ul. Ratuszowa 14, 56 — 416 Twardogéra

OPIS.

1. Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejno$é
realizacji poszczegolnych obiektow.,
- rozbidrka istnicjacych kraweznikow, nawierzehni chodnikéw i zjazdéw na posesje,
ktore znajduja si¢ w pasie drogowym
- budowa nowych nawierzchni chodnikéw, zjazdéw oraz miejse parkingowych
- naprawa nawicrzchni bitumicznej.

2. Wykaz istniejgeych obiektéw budowlanych.
W pasie ulic znajdujg si¢ jezdnie o nawicrzchni asfaltobetonowej, uzbrojenie podziemne
i naziemne, pas zieleni.

3. Wskazanic clementéw zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére mogy
stwarzac zagrozenice bezpicezenstwa i zdrowia ludzi.

- uzbrojenie podziemne i napowietrzne energetyczne,
- roboty odbywaé si¢ beda przy czesciowym ograniczeniu ruchu kolowego na jezdniach,

4. Wskazania dotyezace przewidywanych zagrozen wystepujacych podezas
realizacji robot budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz
miejsce i czas ich wystapienia.

praca tylko w porze dzienngj,

praca tylko pod nadzorem brygadzisty,

sprzgtem kierujg jedynie osoby uprawnione z aktualnym $wiadectwem,
brygadzista kieruje pracq jedynie jednej brygady,

roboty bud. — montazowe wolno wykonywac jedynie na podstawie projektu
organizacji robot,

o N —

5. Wskazanic sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed
wystapieniem do realizacji robét szczegélnie niebezpiccznych.

1. instruktaz prowadzi¢ w dniu majacych nastapi¢ robét, oraz zaraz przed przystapieniem
do robét, na instruktaz wzywaé jedynie pracownikdw majacych braé udzial w pracach
szczegblnie niebezpiecznych. Szkolié w grupach do 7 0séb.

2. Fakt przeprowadzonego szkolenia dokumentowaé w postaci potwierdzenia przez
danego pracownika czytelnym podpisem.



6. Wskazanie Srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
nicbezpieczenstwom wynikajgcym z wykonywania robét w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym
zapewniajgcych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgcy
szybka ewakuacj¢ na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

na terenie budowy znajduje si¢ punkt pierwszej pomocy medycznej, ktory
obstugiwany jest przez osobg przeszkolong i do tego wyznaczona,

na wypadek awarii, pozaru i innych zagrozen, na terenie budowy wywieszona jest
tablica informacyjna podajaca n-ry telefonéw alarmowych, oraz znajdujace sig telefon
sieciowy i komadrkowy, ktérego mozna uzy¢ w kazdej sytuacji.

w przypadku awarii lub innych zagrozen pracownicy winni natychmiast opusci¢ plac
budowy i zgromadzi¢ si¢ w miejscu bezpiecznym, gdzie winni sprawdzic czy SA
obecni wszyscy pracujacy na budowie.
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