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KARTA UZGODNIEN
do Projektu Stalej Organizacji Ruchu
Budowa i przebudowa nawierzchni ulicy Debowej, Topolowej, Klonowej, Sportowej,
Kasztanowej i Bukowej w Twardogorze wraz z chodnikami i $ciezka pieszo-
rowerowd. Przebudowa i rozbudowa istniejacego uzbrojenia podziemnego.
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OPIS TECHNICZNY

do stalej organizacji ruchu
Budowa i przebudowa nawierzchni ulicy Debowej, Topolowej, Klonowej, Sportowej,
Kasztanowej i Bukowej w Twardogorze wraz z chodnikami i $ciezka pieszo-

rowerowa. Przebudowa i rozbudowa istnigjacego uzbrojenia podziemnego.

1. Podstawa opracowania

s zlecenie Inwestora

2. Podstawa prawna

» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz.
602 z pOZniejszymi zmianami),

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nad-
zoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729),

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych 1 Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393),

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury o z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegé-
fowych warunkdéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczefistwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.

Nr 220, poz. 2181).
3. Inwestor
Gmina Twardogora

ul. Ratuszowa 14
56-416 Twardogora



4. Charakterystyka inwestycji

W roku 2005 r. Urzad Miasta i Gminy Twardogéra podjal decyzje zagospodarowania
pasow ulic Debowej, Topolowej, Klonowej, Sportowej, Kasztanowej i Bukowej. Zagospoda-
rowanie dziatek ewidencyjnych gruntu, stanowiacych pas wspomnianych ulic polega¢ ma na
budowie nawierzchni utwardzonej jezdni, chodnikéw, Sciezki pieszo-rowerowej, pasow zie-
leni izolacyjnej i ozdobnej oraz przebudowe i rozbudowe infrastruktury podziemnej.

Projektowana inwestycja ma na celu polepszenie warunkéw komunikacyjnych i by-
towych na osiedlu domkow jednorodzinnych.

Projekt przewiduje budowg jezdni o nastgpujacych parametrach:

ul. Debowa
jezdnia
- istniejgca nawierzchnia gruntowo-zuzlowa
- dlugosé 425 m
- szerokos¢ jezdm 6,5 m
- projektowana nawierzchnia asfaltobeton
- pochylenie poprzeczne dwuspadowe, daszkowe, 1=2 %
chodnik
- szerokosc 1,5m
- nawierzchnia kostka betonowa
- pochylenie poprzeczne jednospadowe, i=1 %

Sciezka pieszo-rowerowa

- szerokosé 3,0m
- nawierzchnia kostka betonowa
- pochylenie poprzeczne jednospadowe, i=1 %

zielen izolacyjna (jezduia-chodnik)

- szerokosé ok.3,5m

ul. Topolowa
jezdnia
- istniejaca nawierzchnia gruntowo-zuzlowa

- dugose 34l m



- szerokos¢ jezdni

- projektowana nawierzchnia

- pochylenie poprzeczne
chodniki

- szerokosé

- nawierzchnia

- pochylenie poprzeczne
zielen izolacyjna (jezdnia-chodnik)

- szerokosé

ul. Klonowa

jezdnia
- istniejaca nawierzchnia
- dlugosc

- szerokos¢ jezdni

- projektowana nawierzchnia

- pochylenie poprzeczne
chodniki

- szerokosé

- nawierzchnia

- pochylenie poprzeczne

zielefi izolacyina (jezdnia-chodnik)

- szerokosé

ul. Sportowa

4.5m
kostka betonowa

dwuspadowe, daszkowe, 1=2 %

I,5m
kostka betonowa

jednospadowe, i=1 %

1,0m

gruntowo-zuzlowa
170 m

4.5 m

kostka betonowa

dwuspadowe, daszkowe, 1=2 %

I5m
kostka betonowa
jednospadowe, i=1 %

10m

3

jezdnia
- istniejgca nawierzchnia gruntowo-zuzlowa
- diugosc 700 m
- szerokosé 6,0-6,5m
- projektowana nawierzchnia asfaltobeton

- pochylenie poprzeczne
chodnik
- szerokosc

- nawierzchnia

dwuspadowe, daszkowe, 1=2 %

20m

kostka betonowa



- pochylente poprzeczne

éciezka pieszo-rowerowa

- szerokosé
- nawierzchnia

- pochylenie poprzeczne

ul. Kasztanowa

jezdnia
- istniejgca nawierzchnia
- dlugos¢

- szerokosé

- projektowana nawierzchnia

- pochylenie poprzeczne
chodnik

- szerokosc

- nawierzchnia

- pochylenie poprzeczne

sciezka pieszo-rowerowa

- szerokos$¢
- nawierzchnia
- pochylenie poprzeczne

zielen izolacyjna (jezdnia-chodnik)

- szerokosé

ul. Bukowa

jezdnia
- istniejaca nawierzchnia
- dhugosé

- szerokosé

- projektowana nawierzchnia

- pochylenie poprzeczne
chodniki
- szerokosc

- nawierzchnia

jednospadowe, i=1 %

kostka betonowa

jednospadowe, i=1 %

gruntowo-zuzlowa
87 m

55m

kostka betonowa

dwuspadowe, daszkowe, i=2 %

kostka betonowa

jednospadowe, i=1 %

kostka betonowa

jednospadowe, i=1 %

gruntowo-zuzlowa
60 m

4.5m

kostka betonowa

dwuspadowe, daszkowe, i=2 %

kostka betonowa



o

- pochylenie poprzeczne jednospadowe, i=1 %

W zwiazku z utwardzeniem znacznej powierzchni pasa drogowego konieczne jest
zagospodarowanie wody opadowej i roztopowej. W tym celu w kazdej z ulic wybudowane
zostang wpusty uliczne wraz z przykanalikami kanalizacji deszczowej. W punktach, gdzie
brak jest istniejacego uzbrojenia podziemnego, zostana rowniez wybudowane odcinki kanali-
zacji deszczowej, sanitarnej oraz sieci wodociagowej

Wody splywajace z powierzchni chodnikoéw odprowadzane beda na pasy zieleni, badz

tez na jezdnie.

5. Cel opracowania

Po etapie inwestycyjnym konieczne bgdzie uzupehnienie znakéw pionowych i pozio-
mych. Szczegoly rozmieszezenia znakow zawiera zatacznik graficzny.
Przedstawione rozwigzania organizacji ruchu nie spowodujg zagrozenia ptynnosci i

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

6. Omoéwienie wprowadzonej organizacji ruchu

Niniejszy projekt wprowadza szereg znakéw pionowych, regulujacych ruch po reali-
zacji przedmiotowych inwestycji.

W tym celu przewiduje si¢ wprowadzenie znakéw A-7 ,,ustap pierwszenstwa przejaz-
du” i D-1 ,, droga z pierwszenstwem przejazdy”. Jako ciag z pierwszenstwem przejazdu usta-
la sig ulice: Dgbowa, Topolowsg oraz Sportowa.

W zwiazku na zwarty charakter zabudowy, typowo osiedlowej czes$ci Twardogory,
oraz ze wzgledu na zafozenia projektowe, predkos¢ w obrebie projektowanych ulic zostata
ograniczona do 40 km/h. Zostato to zrealizowane znakiem B-43 _strefa ograniczonej predko-
$ci”. Strefa ograniczonej predkosci zostaje odwotana znakiem B-44.

Na poczatku ,,slepego” odcinka ulicy Topolowej zatozono ustawienie znaku informu-
jacego D-4a , droga bez przejazdu”.

Wprowadzono oznakowanie poziome w postaci znaku P-10 ,,przejscie dla pieszych”

oraz P-10 facznie z P-11 , przejazd dla rowerzystow”. Znaki poziome uprzedzone sg znakami



pionowymi informacyjnymi D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz D-6b »przejazd dla rowerzy-
stow”. Sposob ustawienia znakéw D-6 pokazano na schemacie (zalacznik graficzny).

SzczegOly celowej organizacji ruchu przedstawia zatacznik graficzny,

Wymiary znakéw uzywanych do oznakowania nalezy wykonaé jako ,,duze” i nie mo-
ga by¢ mniejsze niz wymiary innych znakéw drogowych (tej samej kategorii) zastosowanych
na danej drodze.

Znaki uzyte do organizacji ruchu musza by¢ wkomponowane w istniejace oznakowa-
nie na danym rejonie.

Do oznakowania nalezy uzywaé wylacznie znakow pionowych odblaskowych lub
fluoroscencyjnych o wysokoséci min. 1,5 m. Znaki nalezy umiesci¢ w odlegtosci min. 0,5 m,

nie wigkszej jednak niz 5 m od krawedzi jezdni.
7. Zestawienie znakéw

Znaki projektowane:

A-T7 ustap pierwszenstwa przejazdu - 12 szt
B-43 strefa ograniczonej predkosci - 4 szt.

B-44 koniec strefy ograniczonej predkosci - 4 szt.
D-1 droga z pierwszenstwem przejazdu - 11 szt.
D-4a droga bez przejazdu - 1 szt.

D-6 przejscie dla pieszych - 58 szt.

D-6b przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow - 12 szt.

8. Termin wprowadzenia organizacji

IV kwartal 2005 r. - 1, II kwartal 2006 r.
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