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Wstęp 

 

Niniejsze opracowanie powstało w związku z koniecznością przeprowa-

dzenia oceny oddziaływania na środowisko planowanej przebudowy drogi gminnej 

nr 120298D, łączącej Olszówkę z Trzema Chałupami wraz z przebudową zjazdów 

na posesje. Teren inwestycji położony jest na obszarze gminy Twardogóra. 

W kwietniu 2001 r. została uchwalona ustawa – Prawo ochrony środowiska. 

Zgodnie z jej zapisami realizacja inwestycji zakwalifikowanych jako mogące pogor-

szyć stan środowiska, wymaga (lub może być wymagane) przeprowadzenia przez 

odpowiednie jednostki administracji publicznej oceny oddziaływania tegoż przed-

sięwzięcia na środowisko.  

Lista przedsięwzięć  zawarta jest w Rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia 9 

listopada 2010r. w sprawie  przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397).     

Zgodnie z zapisami wspomnianego rozporządzenia, przedmiotowa inwesty-

cja klasyfikuje się jako przedsięwzięcie mogące znacząco pogorszyć stan środowi-

ska, dla którego może być wymagane sporządzenie raportu o oddziaływaniu na 

środowisko (§3 ust. 1, pkt 60 –  drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości 

przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz 

obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy 

dróg oraz obiektów mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych 

i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których 

mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie 

przyrody). 

W wyniku postępowania administracyjnego na etapie wniosku o wydanie 

decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia  

(zwanej dalej „decyzją środowiskową”) Urząd Gminy w Twardogórze nałożył obo-

wiązek sporządzenia raportu o oddziaływaniu inwestycji na środowisko (zwany 

dalej „raportem”). Wspomniany obowiązek nałożono postanowieniem nr 

GNO.6220.9.4.2011.KDŻ z dnia 30.06.2011 r. (kopia w załączeniu). 
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Niniejszy raport ma na celu ukazanie potencjalnego wpływu projektowanej 

inwestycji na środowisko. 
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1. Zakres opracowania 

 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest raport o oddziaływaniu na śro-

dowisko planowanej przebudowy drogi gminnej nr 120298D relacji Olszówka-Trzy 

Chałupy wraz z przebudową zjazdów na posesje. 

Inwestycja polegać będzie na przebudowie nawierzchni jezdni, poboczy, 

zjazdów oraz rowów i przepustów drogowych. 

Inwestorem jest Gmina Twardogóra. 
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2. Podstawa opracowania 

 

- Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i 

jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach od-

działywania na środowisko (Dz.U.Nr 199, poz.1227, ze zm.), 

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska (Dz.U. z 2008r. 

Nr 25, poz. 150,ze zm.), 

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U. z 2007, Nr 39, poz. 251, ze 

zm.), 

- Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. – Prawo wodne (Dz.U. z 2005 r. Nr 239, poz.  

2019, z późn. zm.), 

- Ustawa z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Środowiska (Dz.U.  z 2007 r. 

Nr 44, poz. 287,z późn. zm.), 

- Ustawa o obowiązkach przedsiębiorców w zakresie gospodarowania niektórymi 

odpadami oraz o opłacie produktowej i opłacie depozytowej (Dz.U.Nr 63 poz. 639 

z 2001 r.), 

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzen-

nym (Dz.U.Nr 80,poz. 717, z późn. zm.), 

- Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami  

(Dz.U.Nr 162, poz.1568), 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz.U. 2006 r., Nr 156, poz. 

1118, z późn.zm.), 

- Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2009, Nr 151, poz. 

1220), 

- Ustawa z dnia 13 września 1996 r. o utrzymaniu czystości i porządku w gminach 

(Dz.U.2005 ,Nr236, poz. 2008 oraz z 2006 r. Nr 144, poz.1042), 

- Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntów rolnych i leśnych (Dz.U. z 

2004 r. Nr 121, poz. 1266, z 2005 r. Nr 175, poz. 175, poz. 1462 oraz z 2006 r. Nr 

12, poz. 63), 

- Ustawa z dnia 18 grudnia 2003 r. o ochronie roślin (Dz.U.Nr z 2004 r. Nr 11, 

poz.94, z późn.zm.), 
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- Ustawa z dnia 28 października 2002 r. o przewozie drogowym towarów niebez-

piecznych (Dz.U.Nr 199, poz. 1671, z późn. zm.), 

- Ustawa z dnia 28 września 1991 r. o lasach (Dz.U. z 2005 r. Nr 45, poz. 435, z 

późn.zm.) 

- Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w środowisku i ich 

naprawie (Dz.U.Nr 75, poz.4930), 

- Ustawa z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdów wycofanych z eksplo-

atacji (Dz.U.Nr 25,poz. 202), 

- Ustawa z dnia 29 lipca 2005 r. o zużytym sprzęcie elektrycznym i elektronicznym 

(Dz.U.Nr 180,poz. 1495), 

- Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 31 stycznia 2006 r. zmieniające roz-

porządzenie w sprawie rodzajów i ilości substancji niebezpiecznych, których znaj-

dowanie się w zakładzie decyduje o zaliczeniu go do zakładu o zwiększonym ryzy-

ku albo zakładu o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej 

(Dz.U.Nr 30, poz. 208), 

- Rozporządzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 4 sierpnia 2004 r. w sprawie 

szczegółowego postępowania z olejami odpadowymi (Dz.U.Nr 192, poz. 1968), 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudnia 2002 r. w sprawie za-

kresu i sposobu stosowania przepisów o przewozie drogowym towarów niebez-

piecznych do transportu odpadów niebezpiecznych (Dz.U.Nr 236, poz. 1986), 

- Rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie  przedsię-

wzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 26 lipca 2002 r. w sprawie rodzajów 

instalacji mogących powodować znaczne zanieczyszczenie poszczególnych elemen-

tów przyrodniczych albo środowiska jako całości (Dz.U.Nr 122, poz. 1055), 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie wa-

runków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie 

(Dz.U.Nr 75,poz. 690 zezm.), 

- Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodza-

jów i ilości substancji niebezpiecznych, których znajdowanie się w zakładzie decy-
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duje o zaliczeniu go do zakładu o zwiększonym ryzyku albo zakładu u dużym ryzy-

ku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej (Dz.U.Nr 58, poz. 535, ze zm.), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto-

ści odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz.U.Nr 16, poz.87), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 20 grudnia 2005 r. w sprawie stan-

dardów emisyjnych z instalacji (Dz.U.Nr 260, poz. 2181), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomów 

niektórych substancji w powietrzu (Dz.U.Nr 47, poz. 281), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie do-

puszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz.Nr 120, poz. 826), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 23 grudnia 2004 r. w sprawie wyma-

gań w zakresie prowadzenia pomiarów wielkości emisji (Dz.U.Nr 283, poz. 2842), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w sprawie kata-

logu odpadów (Dz.U.Nr 112, poz. 1206), 

- Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 października 2002 r. w sprawie 

rodzajów odpadów, które mogą być składowane w sposób nieselektywny (Dz.U.Nr 

191, poz. 1595), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warun-

ków, w których uznaje się , że odpady nie są niebezpieczne (Dz.U.Nr 128, 

poz.1347), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 7 września 2005 r. w sprawie kryte-

riów oraz procedur dopuszczania odpadów do składowania odpadów danego typu 

(Dz.U.Nr 186,poz.1553), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 lipca 2004 r. w sprawie dopusz-

czalnych mas substancji, które mogą być odprowadzane w ściekach przemysło-

wych (Dz.U.Nr 180, poz. 1867), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 sierpnia 2002 r. w sprawie komu-

nalnych osadów ściekowych (Dz.U.Nr 134, poz. 1140), 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie 

określenia przeciętnych norm zużycia wody (Dz.U.Nr 8, poz. 70), 
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- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warun-

ków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w 

sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz.U.Nr 137, 

poz. 984, ze zm.), 

- Rozporządzenie Ministra Budownictwa z dnia 14 lipca 2006 r. w sprawie sposobu 

realizacji obowiązków dostawców ścieków przemysłowych oraz warunków wpro-

wadzania ścieków do urządzeń kanalizacyjnych (Dz.U.Nr 136, poz. 964), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie Obsza-rów 

specjalnej ochrony ptaków NATURA 2000(Dz.U.Nr 229, poz. 2313), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 30 marca 2005 r. w sprawie trybu i 

zakresu opracowania projektu planu ochrony dla obszaru NATURA 2000 (Dz.U.Nr 

61, poz. 549), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typów 

siedlisk przyrodniczych oraz gatunków roślin i zwierząt wymagających ochrony w 

formie wyznaczenia obszarów NATURA 2000 (Dz.U.Nr 94, poz. 795), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 12 kwietnia 2007 r. w sprawie wa-

runków i zakresu dostępu do wojewódzkiej bazy informacji o korzystaniu ze śro-

dowiska (Dz.U. Nr 79, poz. 537), 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 4 czerwca 2007 r. w sprawie ustala-

nia wartości wskaźnika hałasu LDWN (Dz.U.Nr 106, poz. 729), 

● zlecenie i założenia inwestora, 

● informacje zebrane podczas wizji terenowej, 

● Mapa Geośrodowiskowa Polski wraz z objaśnieniami – arkusz „Twardogóra” 

● literatura techniczna. 
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3. Opis planowanego przedsięwzięcia 

 

3.1. Charakterystyka przedsięwzięcia 

 

 Założenia do projektu budowlanego przewidują: 

jezdnia 

- istniejąca nawierzchnia   gruntowa 

- istniejąca szerokość    nieregularna 

 - łączna długość    ok. 3 km 

 - projektowana szerokość   5,00 i 3,50 m  

- projektowana nawierzchnia   asfaltobeton 

 - przekrój poprzeczny   dwustronny, jednostronny 

 - pochylenie poprzeczne   i=2 % 

pobocza 

 - szerokość      0,75 i 1,00 m 

rowy 

 - szerokość w koronie   2,15 m 

 - szerokość dna     0,40 m 

 - głębokość      0,70 m 

 - pochylenie skarp    1:1,5 i 1:1 

mijanka 

 - szerokość mijanki    1,50 m 

 - szerokość z szerokością jezdni  5,00 m 

zjazdy indywidualne 

 - nawierzchnia    asfaltobeton 

 Projekt realizowany będzie w granicach następujących działek ewidencyj-

nych: 162, 68, 94, 118, 99/4, AM 1, 232/14, 259, 300, 249, 292, 287/3, 230/13, 

AM 2, obręb Olszówka, 176, 170/1, 170/2, 171, 168, AM 1 obręb Kuźnia Gosz-

czańska 
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 Odwodnienie będzie realizowane poprzez istniejące lub projektowane rowy 

przydrożne. Rowy te nie będą miały połączenia z istniejącą siecią rowów przy-

drożnych. Stanowić one będą zbiorniki infiltrujące i odparowujące zgromadzoną 

wodę. W przypadku ograniczeń terenowych, tym samym braku możliwości wybu-

dowania rowu, projekt zakłada budowę 0,50 metrowego pobocza mocno chłonne-

go, uzupełnionego do 1,00 m standardowym poboczem. 

 Całość zamierzenia inwestycyjnego polepszy warunki komunikacyjne oraz 

komfort i bezpieczeństwo w obsługiwanym przez drogę rejonie Olszówki. 

Omawiany fragment gminy Twardogóra nie jest objęty aktualnym Miejsco-

wym Planem Zagospodarowania Przestrzennego. 

Dla projektowanej inwestycji nie planuje się utworzenie obszaru ograniczo-

nego użytkowania. 

  

Konieczność przebudowy przedmiotowej drogi wynika z faktu bardzo złego 

stanu technicznego nawierzchni jezdni i poboczy. Drugim argumentem na realiza-

cję inwestycji są parametry geometryczne i techniczne drogi, nie spełniające 

obecnych wytycznych branżowych. 

 Na całej długości przebudowywanego odcinka zauważalne są liczne doły i 

wyrwy w nawierzchni. W wyniku długoletniej eksploatacji drogi bez gruntownych 

remontów, spadki poprzeczne i podłużne zostały sprowadzone do nieregularnych 

linii, co uniemożliwia płynną i bezpieczną jazdę. 

Na obecny dyskomfort jazdy drogą wpływają również nienormatywne pa-

rametry jezdni, tj. szerokość jezdni, promienie łuków poziomych, pionowych oraz 

skrzyżowań. 

 W wyniku wieloletnich zaniedbań, rowy przydrożne (na przeważającej dłu-

gości projektowanego odcinka) nie spełniają założonej pierwotnie funkcji.  

Brak konserwacji rowów w postaci wykaszania i kształtowania skarp oraz dna 

sprawiła, że w dużym procencie rowy „zlały” się z terenem przyległym, a te któ-

rych zarys można zaobserwować nie mają podstawowych parametrów technicz-

nych, przez co na wielu odcinkach obserwuje się zastoiska wody. 
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3.2. Lokalizacja 

 

 Inwestycja realizowana będzie w granicach administracyjnych Gminy Twar-

dogóra (województwo dolnośląskie, powiat oleśnicki). 

  

Rys. 1. Lokalizacja inwestycji (źródło: gminy.pl, geoportal.pl) 
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Projekt obejmuje zagospodarowanie następujących działek ewidencyjnych:  

162, 68, 94, 118, 99/4, AM 1, 232/14, 259, 300, 249, 292, 287/3, 230/13, AM 2, 

obręb Olszówka, 176, 170/1, 170/2, 171, 168, AM 1 obręb Kuźnia Goszczańska 

 

Przebudowywana droga przebiega przez tereny zabudowane, tj. Olszówkę i 

Trzy Chałupy, ale w szczególności  przez tereny niezabudowane, w scenerii użyt-

ków rolnych i lasów. 

 

3.3. Przewidywane wielkości emisji, wynikające z funkcjonowania  

        planowanego przedsięwzięcia  

 

 W wyniku przebudowy drogi nr 120298D nie zostanie zwiększona ilość emi-

towanych zanieczyszczeń. W sferze zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego 

oraz hałasu i wibracji sytuacja ulegnie diametralnej poprawie, ze względu na po-

lepszenie warunków jezdnych drogi. 

Po projektowanej drodze poruszają się samochody osobowe, dostawcze 

oraz maszyny i sprzęt rolniczy.  

Po przebudowie drogi natężenie ruchu nie zostanie zwiększone, gdyż 

projekt ma za zadanie uregulowanie bezpieczeństwa i komfortu przejazdu, a nie 
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przeniesienie ruchu z innych dróg w omawianym rejonie Gminy Twardogóra.  

 

4. Opis elementów przyrodniczych środowiska, objętych zakresem 

przewidywanego oddziaływania planowanego przedsięwzięcia 

 

 Ze względu na rozległy liniowo zakres projektu, inwestycja może oddziały-

wać na: 

- ludzi, 

- zwierzęta, 

- rośliny, 

- wody powierzchniowe i podziemne, 

- powierzchnię ziemi, 

- powietrze atmosferyczne, 

- akustykę terenu, 

- krajobraz 

- dobra materialne 

 

4.1. Położenie geograficzne 

 

Według podziału fizjograficznego omawiany obszar położony jest w: 

● prowincji Niż Środkowoeuropejski,  

● podprowincji Niziny Środkowopolskie (318), 

● makroregionie Obniżenie Milicko-Głogowskie (318.3), 

● mezoregionie Kotlina Milicka (318.34). 
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 Jest to region o słabo urozmaiconej rzeźbie terenu. Wysokości terenu 

kształtuje się na poziomie od ok 138 do 146 m n.p.m.   

 Zaledwie kilkuprocentowy udział gleb podlegających ochronie (klasa I-IVa). 

Ze względu na niską klasę bonitacyjną gruntów, duże obszary dawnych Państwo-

wych Gospodarstw Rolnych oraz Rolniczych Spółdzielni Produkcyjnych nie zostały 

zagospodarowane przez nowych użytkowników. Obszary te ulegają degradacji 

oraz w sposób niezorganizowany zalesieniu.  

Omawiany obszar jest terenem silnie zalesionym 

 

RYS. 3. Położenie obszaru inwestycji na tle jednostek fizycznogeograficznych  

wg Kondrackiego 

źródło: Mapa Geośrodowiskowa Polski - objaśnienia 
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 Teren w bliższym i dalszym sąsiedztwie jest słabo zurbanizowany. 

Największe miejscowości to Bukowice i Goszcz, które są lokalnymi ośrodkami 

rolnymi, a w Twardogórze mają siedzibę lokalne władze gminne. 

 

 Głównym traktem komunikacyjnym w zakresie objętym opracowaniem jest 

droga wojewódzka nr 448. 

 

4.2. Warunki meteorologiczne 

 

 Obszar położony na północny zachód od Twardogóry – miejsca lokalizacji 

inwestycji – położony jest w strefie klimatu umiarkowanego, w łódzkiej dzielnicy 

klimatycznej. Pogodę w tym rejonie kształtują głównie atlantyckie masy powietrza 

o cyrkulacji zachodniej i zróżnicowanej temperaturze.  

Rzadziej  występują suche masy powietrza kontynentalnego napływające ze 

wschodu i południa. Znikomy wpływ na pogodę mają masy powietrza arktycznego. 

 Region wyróżnia się stosunkowo małymi amplitudami temperatury powie-

trza. Charakterystycznymi cechami klimatu są: wczesna wiosna, długie lato i ła-

godna zima. 

Temperatura powietrza kształtuje się w następujący sposób: 

- średnia temperatura roku   +   7,6 ºC 

- średnia temperatura sezonu letniego  + 13,6 ºC 

- średnia temperatura sezonu grzewczego +  2,0 ºC 

- najniższa temperatura roku   - 18,0 ºC 

 

 Opad roczny w regionie waha się w granicach 412 mm (lata suche) – 762 

mm (lata mokre). Średnia z wielolecia wynosi ok. 600 mm. Zanotowano ok. 160 

dni w roku z opadem. W lipcu deszczom nawalnym towarzyszą burze. Średnio wy-

stępuje 18 dni z burzami. 
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Zestawienie udziałów poszczególnych kierunków wiatru % 

 

Zestawienie udziałów poszczególnych kierunków wiatru % 

(średnia w roku) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

NNE ENE  E  ESE SSE  S  SSW WSW  W  WNW NNW  N  

  7,37   5,74   7,31   5,21   8,53   8,61  10,06  10,64  15,04   8,53   8,62   4,33 

 

Zestawienie udziałów poszczególnych kierunków wiatru % 

(średnia w okresie letnim) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

NNE ENE  E  ESE SSE  S  SSW WSW  W  WNW NNW  N  

  8,87   6,27   7,77   3,98   7,43   6,48   8,38   9,50  14,80   9,97  10,57   5,97 

 

Zestawienie udziałów poszczególnych kierunków wiatru % 

(średnia w okresie grzewczym) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

NNE ENE  E  ESE SSE  S  SSW WSW  W  WNW NNW  N  

  5,86   5,23   6,88   6,45   9,60  10,74  11,76  11,80  15,32   7,05   6,64   2,66 
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4.3. Wody powierzchniowe 

 

 Obszar objęty projektem położony jest w dorzeczu Odry, w zlewni rzeki Ba-

ryczy. Pas wzgórz Twardogórskich leżący na południe od omawianego projektu, 

tworzy lokalny wododział, pomiędzy zlewniami niższego rzędu Kotliny Milickiej i 

Kotliny Żmigrodzkiej.   

 W bezpośrednim sąsiedztwie terenu inwestycji nie przepływa żaden większy 

ciek. Ze względu na rolniczy i leśny charakter terenu, obserwuje się stosunkowo 

gęstą sieć rowów melioracyjnych.  
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 Rowy i mniejsze cieki zasilają zlewnię Baryczy, tj. cieki Prądnia, Skorynia i 

Czarny Rów.  

 W okolicach przebudowywanej drogi znajduje się kilka małych i dużych 

stawów (ok. 10 szt.). Jeden z mniejszych (powierzchnia ok. 0,35 ha) przylega bez-

pośrednio do drogi na początku opracowania w Olszówce. Największy kompleks, 

staw Soczewica połączony ze stawem Długim, o powierzchni ok. 50 ha, znajduje 

się w odległości ok 900 m na północ od początku drogi w Olszówce. 

 Ze względu podrzędne znaczenie cieków na terenie objętym projektem, nie 

prowadzi się stałego monitoringu wód powierzchniowych. Z tego powodu trudno 

określić klasę czystości cieków. 

 

4.4. Wody podziemne 

 

 Projektowana droga leży na granicy zasięgu oddziaływania Głównego 

Zbiornika Wód Podziemnych. Według podziału A. Kleczkowskiego jest to zbiornik 

czwartorzędowy Pradoliny Baryczy - Głogów (nr 303). 
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 Na szeroko pojętym obszarze Kotliny Milickiej występują dwa użytkowe pię-

tra wodonośne. 

 Piętro czwartorzędowe w omawianym rejonie tworzą dwa poziomy wodono-

śne, rozdzielone serią mułkowo-ilastą, miejscami zanikającą.  

RYS. 4. Położenie obszaru projektu na tle obszarów głównych zbiorników 
wód podziemnych (GZWP) w Polsce wymagających szczególnej ochrony, 

wg Kleczkowskiego 

źródło: Mapa Geośrodowiskowa Polski - ogjaśnienia 

1. Obszar Najwyższej Ochrony (ONO), 2. Obszar Wysokiej Ochrony (OWO), 3. 

granica GZWP 
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Górny poziom wodonośny ma miąższość od kilku do 30 m, a jego wydajność eks-

ploatacyjna waha się od kilkunastu do 50 m3/h (przy wartości współczynnika filtra-

cji od 0,5 do 40 m/d. 

Dolny poziom wodonośny posiada miąższość od kilku do 40 m. Wartość współ-

czynnika filtracji waha się od kilku do 80 m/d, przy średniej wydajności eksplo-

atacyjnej od 60 do 90 m3/h. 

 Jakość wód z dolnego poziomu wodonośnego jest dużo lepsza i z tego po-

wodu poziom ten jest eksploatowany przez ujęcia wód podziemnych. 

 Piętro trzeciorzędowe w obrębie pradoliny barycko-głogowskiej występuje w 

utworach mioceńskich i lokalnie oligoceńskich. Wykształcone jest przeważnie w 

postaci jednego poziomu wodonośnego, dwu lub trzy warstwowego, wśród 

piasków drobnoziarnistych i pylastych, czasami gruboziarnistych. Wartości 

współczynnika filtracji wahają się od 0,1 do 10 m/d, a wydajności eksploatacyjne 

studni od 20 do 30 m3/h, wzrastając lokalnie w przypadku występowania piasków 

gruboziarnistych do 60-70 m3/h.  

 

4.5. Budowa geologiczna 

 

 Okolice Olszówki i Trzech Chałup położone są w strefie obniżeń pradoliny 

Baryczy. Pod względem geologicznym obszar ten należy do północnej części Mo-

nokliny Przedsudeckiej.  

Tworzą ją osadowe utwory permo-mezozoiczne, najczęściej słabo zaburzo-

ne i zapadające monoklinalnie na północny wschód.  

 W podłożu utworów monokliny znajdują się skonsolidowane utwory wary-

scyjskie. Pokrywę warstw monokliny stanowią zaś osadowe skały kenozoiczne, 

trzeciorzędu i czwartorzędu. 

 Najstarszym wydzieleniem w budowie geologicznej, występującym na po-

wierzchni rejonu, są utwory triasu-kajpru.  

 Na utworach permomezozoicznych zalegają utwory trzeciorzędu - neogenu, 

reprezentowane przez iły, iłowce, piaski, mułki i mułkowce. 
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 Powszechnie występującymi osadami na omawianym obszarze, są utwory 

czwartorzędu. Reprezentowane są one zarówno przez plejstocen jak i holocen. 

Bardzo licznie występują tutaj gliny zwałowe z głazami, żwirami, piaskami i elu-

wiami piaszczystymi. Występują tu także piaski i żwiry akumulacji rzecznolodow-

cowej. 

 

RYS. 6. 
Położenie obszaru inwestycji na tle szkicu geologicznego regionu wg Rühle 

źródło: Mapa Geośrodowiskowa Polski - objaśnienia 

Czwartorzęd, holocen: 1 − mady, iły i piaski miejscami ze żwirem akumulacji rzecznej i jeziornej oraz 

torfy, 2 − piaski akumulacji eolicznej; plejstocen: 3 − piaski miejscami ze żwirami akumulacji rzecznej, 4 

− lessy, 5 - iły, mułki, piaski akumulacji zastoiskowej, 6 − piaski i żwiry akumulacji rzecznolodowcowej; 

7 − głazy, żwiry, piaski i gliny zwałowe, 8 − gliny zwałowe, ich eluwia piaszczyste i piaski z głazami 

akumulacji lodowcowej, 9 − głazy, żwiry i gliny zwałowe. Trzeciorzęd, neogen: 10 − iły, iłowce, mułki, 

piaski i piaski z pokładami węgli brunatnych.  
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 W procesie projektowym została opracowana szczegółowa ekspertyza geo-

techniczna wzdłuż przebudowywanej drogi - kopia w załączeniu. 

  

4.6. Górnictwo i przetwórstwo kopalin 

 

 Na obszarze objętym projektem przemysł wydobywczy jest słabo rozwinię-

ty. Najbliżej położona kopalnia (pisaku i żwiru) zlokalizowana jest w odległości ok. 

4 km od Olszówki - w okolicach Grabowna Wielkiego. 

 

4.7. Geochemia środowiska 

 

 Przeciętne wartości arsenu, cynku, chromu, kadmu, kobaltu, miedzi, niklu, 

ołowiu i rtęci w glebach obszaru są identyczne lub zbliżone do wartości przecięt-

nych (median) w glebach obszarów niezabudowanych Polski. Nieco niższe wartości 

zanotowano dla baru.  

 

4.8. Ochrona przyrody i krajobrazu 

 

 Na rozpatrywanym obszarze grunty rolne od I-IVa klasy bonitacyjnej, zali-

czane są do gleb chronionych, przeznaczonych do rolniczego użytkowania i zaj-

mują niewielki procentowy udział w ogólnym aerale użytków.  

Największe połacie gruntów rolnych w klasie I-IVa występują na północ od 

projektowanej drogi.  

 Niewielki płat łąk na glebach pochodzenia organicznego występuje na 

zachód od Olszówki. W obszarze objętym projektem nie ma większych połaci 

leśnych. Obszary takie znajdują się na zachód od Olszówki w rejonie Bukowic, 

Krośnic, i Milicza. Charakteryzują się one dużymi walorami przyrodniczymi ze 

względu na występowanie zwartych kompleksów leśnych na terenach o 

urozmaiconej morfologii oraz ze względu na siedliska bogatej fauny i flory. 

Dominującymi gatunkami są świerk, sosna, jodła oraz buk.  
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 Cześć przebudowywanej drogi, początek w Olszówce oraz koniec w Trzech 

Chałupach, położony jest w granicach Parku Krajobrazowego „Dolina Baryczy”. Na 

północ od Olszówki planowany jest użytek ekologiczny w granicach stawu 

Soczewica. 

 

Park Krajobrazowy „Dolina Baryczy” 

Dolina Baryczy wraz z północnym fragmentem Wału Trzebnickiego podlega 

ochronie w obrębie Parku Krajobrazowego „Doliny Baryczy”, który utworzono w 

1996 r. na obszarze 87 040 ha. Park ten powstał w celu ochrony szczególnych 

walorów przyrodniczych stawów, łąk i lasów położonych w dolinie Baryczy.  

 Teren inwestycji nie jest zlokalizowany na terenie obszaru ustanowionego 

na podstawie programu Natura 2000. Najbliżej położony, to  Obszar Specjalnej 

Ochrony Ptaków (OSO) „Dolina Baryczy” o randze europejskiej E54, w odległości 

ok. 2 km na północ od Trzech Chałup. Obszar wpisany jest na listę Konwencji 

Ramsar. 

 Na wartość przyrodniczą tego obszaru wpływa występowanie co najmniej 

20 gatunków ptaków z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej i 8 gatunków z Polskiej 

Czerwonej Księgi. 

W okresie lęgowym obszar zasiedla ok. 1% krajowej populacji takich ptaków jak 

m.in. bączek, bielik, bocian czarny, kania czarna, rybitwa czarna, cyranka (pełna 

lista w dołączonym formularzu obszaru). 

W okresie wędrówek występuje ok. 1% populacji szlaku wędrownego takich ga-

tunków jak: żuraw, gęś zbożowa (lista innych gatunków w dołączonym formularzu 

obszaru). 

 Obecnie trwają prace nad usankcjonowaniem i utworzeniem dodatkowego 

obszaru, tj. Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk (SOO) „Ostoja nad Baryczą”. 

 Obszar ten jest bardzo ważny dla zachowania bioróżnorodności. Występuje 

tutaj 10 rodzajów siedlisk wymienionych w załączniku II Dyrektywy Siedliskowej i 

13 gatunków z załącznika II).  

 Szczególną wartość przyrodniczą obszaru przedstawiają dobrze wykształco-

ne i zachowane zbiorowiska leśne oraz kompleksy podmokłych łąk. 
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Jako podstawowe zagrożenia dla obu obszarów wymieniane są: 

- zaniechanie lub intensyfikacja gospodarki stawowej, 

- zaniechanie lub zmiana sposobu zagospodarowania pastwisk i łąk, 

- zachwianie bilansu wodnego zlewni Baryczy, 

- niska jakość wód w zlewni Baryczy, 

- zwiększanie pozyskiwania drzew z najstarszych drzewostanów, 

- zalesianie i zarastanie terenów otwartych. 

 

Na trasie przebudowywanej drogi nie zlokalizowano pomników przyrody 

ożywionej i nieożywionej.  

  

4.9. Ochrona zabytków 

 

W Olszówce i Trzech Chałupach oraz w najbliższym otoczeniu miejscowości 

nie ma obiektów wpisanych w rejestr zabytków. 
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5. Opis wariantów 

 Na etapie wstępnej analizy projektu i przygotowań do opracowania niniej-

szego raportu, wyodrębniono różne warianty planowanego przedsięwzięcia.  

 Wprowadzenie wariantowości przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego 

było stosunkowo trudne, gdyż projekt przewiduje przebudowę drogi już istniejącej.  

 W wyniku analizy i dyskusji z Inwestorem ustalono następujące warianty 

inwestycji: 

1. Niepodejmowanie przedsięwzięcia. 

2. Realizacja przedsięwzięcia - przebudowa istniejącej drogi. 

3. Realizacja przedsięwzięcia - budowa drogi od podstaw, w nowym miejscu. 

 

Poszczególne warianty zostały opisane w punktach poniżej. 

 

5.1. WARIANT NR 1 

 Wariant ten zakłada niepodejmowanie przedsięwzięcia w postaci przebudo-

wy istniejącej drogi gminnej pomiędzy Olszówką, a Trzema Chałupami. 

 Przeciwstawiając realizację inwestycji, wydawać by się mogło, że nie po-

dejmowanie zamierzonego przedsięwzięcia mogłoby mieć pozytywny wpływ na 

środowisko. Poniżej przedstawiono analizę tego wariantu. 

  

5.1.1. Faza budowy 

 Ze względu na niepodejmowanie działań inwestycyjnych, faza budowy nie 

występuje. 

 

5.1.2. Faza eksploatacji 

 We wcześniejszych punktach opisano stan istniejącej nawierzchni oraz pa-

rametry geometryczne niwelety. W istniejącej nawierzchni odnotowano niezliczoną 

ilość dziur i wyrw.  
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5.1.2.1. Wpływ na ludzi 

 Ze względu na katastrofalny stan nawierzchni oraz nienormatywne parame-

try geometryczne istniejącej jezdni, brak realizacji inwestycji wpływał będzie nadal 

negatywnie na bezpieczeństwo zdrowia i życia ludzi w kontekście ruchu drogowe-

go. 

 Dodatkowo, szczególnie w obszarach zabudowanych, negatywny wpływ 

istniejącej sytuacji na elementy środowiska, będzie oddziaływał na ludzi mieszka-

jących w bezpośrednim sąsiedztwie drogi. 

 Z urbanistycznego punktu widzenia, pozostawienie przedmiotowej drogi bez 

przebudowy, a tym samym wyrażenie zgody na jej stopniowe wyłączanie z sieci 

drogowej, nie jest korzystne, a wręcz niedopuszczalne.  

Przebudowywana droga jest najkrótszym szlakiem łączącym Olszówkę z 

Trzema Chałupami. 

  

5.1.2.2. Wpływ na zwierzęta i rośliny 

 W przypadku przyjęcia wariantu nr 1, wpływ na świat zwierzęco-roślinny 

będzie znikomy.  

 Jedynym negatywem jest wpływ tego rozwiązania na pozostałe elementy 

środowiska, które z kolei mają wpływ na zwierzęta i rośliny. 

Mała waga wspomnianego wpływu wynika z tego, iż nie będzie to zwięk-

szenie, a jedynie pozostawienie na istniejącym poziomie oddziaływania elementów 

środowiska. 

 

5.1.2.3. Wpływ na powierzchnię ziemi i krajobraz 

 Zaniechanie realizacji inwestycji, w dłuższej perspektywie czasowej (kilka 

lat), wpłynie negatywnie na powierzchnię ziemi i krajobraz. 

 Na dzień dzisiejszy fatalny stan drogi powoduje, że walory krajobrazowe są 

zachwiane.  

 Poważniejsze zagrożenie stanowi wpływ na powierzchnię ziemi - w szerokim 

znaczeniu tego słowa. Brak ukształtowanych poboczy i rowów przydrożnych oraz 
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zniszczone przepusty drogowe powoduje, że dekapitalizacja tych urządzeń dopro-

wadza do zniszczenia i degradacji powierzchni ziemi.  

 

5.1.2.4. Wpływ na wody powierzchniowe i podziemne 

 Podobnie jak we wcześniej opisywanych elementach środowiska, wpływ 

wariantu nr 1 na wody powierzchniowe i podziemne będzie negatywny w dłuższej 

perspektywie czasowej. 

 Na dzień dzisiejszy wody opadowe i roztopowe spływające z nawierzchni 

jezdni odprowadzane są do rowów przydrożnych, w przeważającej części odstojni-

kowych. 

Niestety w przeważającej długości systemu rowów przydrożnych brak kon-

serwacji oraz prawidłowego ukształtowania skarp i profili podłużnych, doprowadzi-

ły do sytuacji, gdzie spływające ścieki gromadzą się w zastoiska, co nie ma pozy-

tywnego wpływu na otaczające tereny - rowy nie mają możliwości sprawnego od-

prowadzenia wód. 

W momencie wystąpienia deszczów nawalnych i grawitacyjnego przelania 

się wody w rowie przez naturalne przeszkody, nagromadzony ładunek zanieczysz-

czeń zostaje w bardzo krótkim czasie odprowadzony do cieków powierzchniowych, 

co doprowadzić może do jego zamulenia oraz do problemów z samooczyszcze-

niem. 

 Zauważalny jest również negatywny wpływ na wody podziemne, jednak jest 

to wpływ pośredni poprzez fakt zasilania wierzchnich warstw wodonośnych przez 

cieki i rowy powierzchniowe. 

 

5.1.2.5. Wpływ na powietrze atmosferyczne 

 Przy zastosowaniu wariantu nr 1, przy zaniechaniu realizacji inwestycji, na 

dzień dzisiejszy wpływ drogi na powietrze atmosferyczne pozostanie na niezmie-

nionym poziomie, jednak jest on zapewne dużo bardziej negatywny w porównaniu 

z droga o nawierzchni wyremontowanej. 
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 Dalsze pogorszenie warunków emisji zanieczyszczeń do powietrza atmosfe-

rycznego może mieć miejsce w najbliższej perspektywie, ze względu na ciągłą de-

gradację stanu drogi. 

 Gorsze warunki przejazdu drogą, to zmniejszenie prędkości przejazdu, co 

wpływa negatywnie na optymalne warunki pracy silników spalinowych, a tym sa-

mym na zwiększenie stężenia emisji  CO, NOx, CxHx. 

 Oprócz zwiększonej emisji związków chemicznych, na dzień dzisiejszy pod-

czas normalnego użytkowania drogi przez pojazdy mechaniczne dochodzi do emisji 

wtórnej pyłów i innych drobnych części organicznych i mineralnych, które groma-

dzą się w licznych spękaniach i wyrwach drogi.  

 Wspomniana emisja wtórna jest szczególnie zauważalna i uciążliwa w okre-

sie wiosennym i letnim, kiedy występują okresowe susze. 

W niedalekiej przyszłości stan ten będzie się w sposób oczywisty pogarszał, 

do coraz gorszej nawierzchni drogi. 

  

5.1.2.6. Wpływ na klimat akustyczny 

Kolejnym ważnym argumentem na niekorzyść istniejącej sytuacji jest hałas i 

wibracje, powstające podczas przejazdu pojazdów mechanicznych.  

Wielokrotne wizje terenowe wykazały, że przejazd drogą przy bardzo małej 

prędkości (20-40 km/h) nie ma nic wspólnego z komfortem, przyjemnością i bez-

pieczeństwem. 

Przy tak małej prędkości hałas i wibracje są na poziomie, który na pewno 

negatywnie wpływa na środowisko. Czynniki te mają również wpływ na samo bez-

pieczeństwo ruchu na drodze - szczególnie wibracje, które są pochodną fatalnej  

jakości nawierzchni. 

 

5.1.2.7. Gospodarka odpadami 

 W związku z zaniechaniem realizacji inwestycji, problem gospodarki odpa-

dami nie wystąpi w omawianym wariancie. 

W normalnej eksploatacji drogi nie powstają odpady. 
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5.1.2.8. Wpływ pól elektromagnetycznych 

Nie dotyczy. 

 

5.1.2.9. Oddziaływanie transgraniczne 

Ze względu na zakres i skalę przedsięwzięcia oraz położenie geograficzne 

przedmiotowej drogi oddziaływanie transgraniczne nie będzie miało miejsca. 

 

5.1.2.10. Oddziaływanie na zabytki 

Na trasie drogi oraz w jej sąsiedztwie nie ma zlokalizowanych zabytków. 

 

5.1.3. Faza likwidacji 

 W przypadku hipotetycznej decyzji o likwidacji drogi, wpływ tej fazy na śro-

dowisko będzie porównywalny do fazy budowy, opisanej w punkcie 5.2.1 niniej-

szego raportu. 

  

 

5.2. WARIANT NR 2 

 Wariant ten jest opisem wpływu na środowisko realizacji inwestycji, która 

wkroczyła już na ścieżkę administracyjno-inwestycjną. Projekt zakłada przebudowę 

istniejącego odcinka drogi gminnej, pomiędzy Olszówką oraz Trzema Chałupami. 

 

5.2.1. Faza budowy 

 Biorąc pod uwag obecne zagospodarowanie terenu, największą uciążliwość 

dla środowiska w trakcie budowy będą stanowić : 

- zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego spalinami pojazdów mechanicznych,  

- hałas spowodowany pracą sprzętu mechanicznego, 

- powstawanie odpadów. 

 Poniżej przedstawiono prognozowany wpływ planowanej inwestycji na po-

szczególne komponenty środowiska naturalnego. 
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5.2.1.1. Wpływ na ludzi 

 Planowana przebudowa drogi gminnej spowoduje zakłócenia wynikające z 

ruchu pojazdów budowlanych oraz czasowego wyłączenia z użytkowania odcinków 

drogi. 

 W trakcie budowy mogą także wystąpić zagrożenia, zarówno dla użytkowni-

ków drogi jak i zatrudnionych przy przebudowie pracowników, związane z wyko-

nywaniem robót w pasie drogi, poruszaniem się pojazdów ciężkich (koparki, samo-

chody ciężarowe). 

 W celu zapewnienia bezpieczeństwa dla użytkowników drogi i pracowników 

oraz ograniczenia niedogodności związanych z planowaną przebudową należy: 

- przygotować projekt organizacji ruchu zastępczego, 

- zapewnić oznakowanie terenu/odcinka robót poprzez ustawienie i właściwe 

utrzymanie oznakowania pionowego wg. zatwierdzonego projektu organizacji ru-

chu zastępczego, 

- stosować odzież roboczą, ostrzegawczą oraz środki ochrony osobistej przez pra-

cowników w trakcie wykonywania robót wymagających ich użytkowania, 

- zabezpieczyć maszyny, sprzęt budowlany oraz materiały w trakcie robót oraz w 

czasie przerwy w pracy, 

- dążyć do skrócenia do niezbędnego minimum konieczność zamknięcia odcinków 

drogi. 

 

Dodatkowo, zatrudnieni pracownicy powinni: 

- posiadać świadectwa dopuszczenia do pracy na swoich stanowiskach, 

- posiadać aktualne świadectwa ukończonych szkoleń podstawowych i okresowych 

BHP, 

- przechodzić instruktaż na stanowisku pracy przed wykonaniem poszczególnych 

zakresów robót, 

- posiadać odpowiednie świadectwa kwalifikacji i uprawnienia do obsługi sprzętu 

budowlanego. 
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 Ponadto, na terenie budowy składowane będą odpady, pracujące maszyny i 

sprzęt budowlany będą źródłem wibracji i podwyższonego hałasu, a także w 

związku z ich pracą zwiększy się zapylenie, zanieczyszczenie powietrza. Zmiany te 

będą miały wpływ na samopoczucie okolicznych mieszkańców oraz osób chwilowo 

przebywających w pobliżu realizowanej inwestycji. 

Należy jednak zauważyć, iż większość z tych zmian ma charakter przejścio-

wy i po zakończeniu budowy zostaną one usunięte (wiaty, tymczasowe magazyny, 

liczne odpady). Po zakończeniu planowanych robót teren zostanie uporządkowany 

i zagospodarowany. 

 

5.2.1.2. Wpływ na zwierzęta i rośliny 

  W pobliżu trasy przebudowywanej drogi rosną drzewa, które w trakcie 

prowadzonych robót budowlanych mogą zostać narażone na uszkodzenia. 

W trakcie budowy do czynników zagrażających zieleni należą: 

- mechaniczne uszkadzanie pni drzew, 

- mechaniczne uszkodzenie płytko usytuowanych korzeni drzew, 

- przesuszenie lub przemarznięcie korzeni, 

- nadmierne zagęszczenie gruntu poprzez maszyny i pojazdy. 

 

 Inwestor powinien dążyć do zachowania jak największej ilości roślinności. W 

przypadku zaistnienia kolizji, o ile jest to możliwe należy przesadzać, a nie wycinać 

kolidujące z budową drzewa. 

 Podczas organizacji placu budowy oraz robót ziemnych należy pamiętać, że 

strefa odpowiadająca powierzchni rzutu korony drzewa, powiększona o 20%, po-

winna podlegać ochronie ze względu na to, iż w jej zasięgu znajdują się aktywne 

korzenie, zaopatrujące drzewo w wodę i składniki odżywcze. W obrębie tej strefy 

należy ograniczyć prace do niezbędnego minimum. 

 W celu ochrony drzew przed ewentualnym uszkodzeniem, podczas prowa-

dzenia robót należy: 
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- osłaniać pnie drzew rosnących w bezpośrednim sąsiedztwie przeprowadzanych 

robót ziemnych (do tego celu można wykorzystać tkaninę jutową, maty słomiane 

lub trzcinowe oraz deski połączone drutem). 

- roboty ziemne w obrębie systemu korzeniowego, w miarę możliwości, wykony-

wać ręcznie, 

- odsłonięte korzenie drzew, w celu zabezpieczenia przed nadmiernym wysusze-

niem (lato) lub przemarznięciem (zima) osłaniać matami ze słomy, tkanin worko-

watych lub torfem, 

- zadbać o to, aby bezpośrednio pod koronami drzew nie były składowane mate-

riały budowlane oraz ziemia z wykopów, gdyż uniemożliwia to wymianę gazową 

między powietrzem i glebą, co w konsekwencji może doprowadzi do zamierania i 

gnicia korzeni; ponadto wody opadowe mogą wypłukiwać z materiałów budowla-

nych (cement, wapno) zanieczyszczenia szkodliwe dla roślinności. 

 

W bezpośredniej styczności do przebudowywanej drogi rosną drzewa, mo-

gące stanowić potencjalne siedlisko dla cennych gatunków bezkręgowców takich 

jak np. wymieniana w Dyrektywie Siedliskowej, załącznik II jako gatunek o zna-

czeniu priorytetowym pachnica dębowa Osmoderma eremita. 

Wymienić należy  rosnące w pobliżu projektowanej inwestycji w ilości 10 

sztuk stare, ogłowione wierzby białe Salix alba, z wykształconymi obszernymi 

próchnowiskami.  

Odległość pomiędzy poszczególnymi egzemplarzami wierzb wynosi poniżej 200 m, 

jednakże część z drzew pozostaje w zacienieniu. Kolejnym stanowiskiem może być  

ogłowiona lipa (drzewo nr 137) o obwodzie 320 cm rosnąca również w bezpośred-

nim sąsiedztwie przebudowywanej drogi. 
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Fot. 4. Wbrew utartym opiniom, pachnica dębowa nie  Fot. 5. W dolinach rzecznych najczęściej zasiedlanymi 

wykazuje szczególnego upodobania do dębów. Odpowiednie przez pachnicę dębową drzewami są ogłowione wierzby 

dla niej dziuple powstają z reguły dopiero    (© A. Oleksa) 

w stukilkudziesięcioletnich dębach o pierśnicach powyżej 

110 cm (© A. Oleksa)     BIBLIOTEKA MONITORINGU ŚRODOWISKA 

 

 „Pachnica dębowa była wykazywana z wielu gatunków drzew, choć w literaturze 

stosunkowo najczęściej wymieniany jest dąb (fot. 4). 

Krytyczne porównanie częstości zasiedlania drzew różnych gatunków dowodzi jed-

nak, że przypisywanie pachnicy dębowej wybiórczości wobec dębu nie jest uza-

sadnione. W alejach na Pojezierzu Iławskim silnie preferowanym gatunkiem jest 

lipa, ale także olsza i ogłowione wierzby – drzewa o dużej podatności na 

próchnienie, często wykształcające obszerne próchnowiska. Na niskich terasach 

środkowej i dolnej Wisły pachnica występuje głównie w ogławianych wierzbach 

(białej i kruchej, fot. 5).” – (str. 95 -  Monitoring gatunków zwierząt, Przewodnik 

metodyczny - Część pierwsza; opracowanie zbiorowe pod redakcją Małgorzaty Ma-

komaskiej-Juchiewicz, BIBLIOTEKA MONITORINGU ŚRODOWISKA - Warszawa 

2010). 

 

           W jednej z wierzb zlokalizowanej w sąsiedztwie trasy przebudowywanej 

drogi (drzewo nr 125)  dokonano przeglądu niewielkiego fragmentu zawartości 

ponad 10-litrowego próchnowiska i stwierdzono występowanie larw poświętniko-

watych (fot. poniżej). Po zbadaniu zawartość próchnowiska została na powrót 

umieszczona wewnątrz drzewa.  Inna wierzba (drzewo nr 129) – próchnowisko 

zawiera wyraźne odchody larw poświętnikowatych (fot. poniżej). W związku z po-
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wyższymi obserwacjami nie można wykluczyć możliwości wystąpienia na tym sta-

nowisku pachnicy dębowej. 

Zasadne zatem jest poprowadzenie inwestycji z uwzględnieniem pozosta-

wienia istniejących starych wierzb oraz utrzymanie ciągłości stanowiska w dłuż-

szym okresie czasu poprzez pozostawienie maksymalnej ilości grubych drzew – 

szczególnie dębów, które w perspektywie lat stanowić będą miejsca bytowania 

omawianego gatunku, dając także możliwość zasiedlania przez kozioroga dębosza 

Cerambyx cerdo, którego występowania według bieżących obserwacji nie stwier-

dzono. 

Proponuje się przeprowadzenie zmian w projekcie przebudowy drogi w na-

stępującym zakresie: 

Z pasa drogowego usunąć wyłącznie drzewa zgodnie z wykazem, uniemoż-

liwiające wykonanie jezdni wraz z poboczami o szerokości 5,0 m (jezdnia –  szer. 

3,5 m, pobocza – szer. 2x 0,75 m). Ewentualne przycięcie konarów pozostających 

drzew ograniczyć do niezbędnego minimum, pozwalającego na pozostawienie ich 

w dobrej kondycji (do 25% koron). Pas szerokości 5,0 m. jest najwęższym z moż-

liwych dla wykonania drogi publicznej zgodnej z obowiązującymi warunkami tech-

nicznymi określonymi dla dróg publicznych (Dz. U. nr 43/99, poz. 430). Ilość oraz 

lokalizacja zatok mijankowych także musi uwzględniać pozostawienie istniejących 

drzew. System odwodnienia przerywany. Występujące poza poboczem w grani-

cach pasa drogowego drzewa wartościowe dla zachowania ewentualnego siedliska 

dla omawianych gatunków należy pozostawić, przerywając ciągłość rowów od-

wadniających. 

Projektowana przebudowa trasy obejmuje do usunięcia jedną wierzbę 

(drzewo nr 128), będącą w kolizji  z projektowaną jezdnią i poboczami. Przed usu-

nięciem drzewa zawartość próchnowiska należy przenieść do wnętrza drzewa nr 

127 lub innego wskazanego przez osobę z kwalifikacjami przyrodniczymi w obec-

ności kierownika budowy. 

  Korzystnym dla stanu siedliska może być zmniejszenie zacienienia poszcze-

gólnych drzew poprzez planowane usunięcie zakrzaczeń i drzew gatunków innych 

niż dąb lub wierzba planowanych w załączniku , a rosnących w bezpośrednim są-
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siedztwie starych wierzb, co poprawi stan siedliska w zakresie oceny zacienienia 

drzew na stanowisku.  

Zachowanie potencjalnej ostoi dla omawianego gatunku wymaga zabezpie-

czenia ciągłości pokoleniowej drzew na stanowisku. W sąsiedztwie planowanej 

inwestycji pozostają dęby, które w perspektywie kilkudziesięciu lat wykształcą 

dziuple. 

 

            

125 – wierzba - pozostawić                      larwa wewnątrz próchnowiska 

 w drzewie nr 125 
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126 – wierzba - pozostawić   127 – wierzba - pozostawić 

  

128 – wierzba - do usunięcia,     129 – wierzba – pozostawić 

Próchnowisko przenieść do 

Wnętrza drzewa nr 127 
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Drzewo nr 129 – wierzba – widoczne odchody larw poświętnikowatych 

                  

130– wierzba - pozostawić   131– wierzba - pozostawić 
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132 – wierzba - pozostawić  133 – wierzba - pozostawić 

     

   134 – wierzba - pozostawić       137 – lipa - pozostawić 
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5.2.1.3. Wpływ na powierzchnię ziemi i krajobraz 

 Trwające roboty budowlane spowodują liczne zmiany w krajobrazie: 

- na zapleczu budowy zostaną ustawione wiaty, tymczasowe magazyny i obiekty 

socjalne dla pracowników, 

- na terenie budowy składowane będą odpady, 

- pracujące maszyny i sprzęt budowlany będą źródłem wibracji i podwyższonego 

hałasu, a także w związku z ich pracą zwiększy się zapylenie, zanieczyszczenie 

powietrza. 

 

 Zmiany te będą miały wpływ na samopoczucie okolicznych mieszkańców 

oraz innych osób chwilowo przebywających w pobliżu realizowanej inwestycji. 

 Opisane wyżej zmiany będą miały jedynie charakter chwilowy i po realizacji 

inwestycji teren zostanie doprowadzony do stanu pierwotnego. 

 

5.2.1.4. Wpływ na wody powierzchniowe i podziemne 

 W trakcie budowy istnieje niebezpieczeństwo zanieczyszczenia gruntów i 

wód podziemnych substancjami ropopochodnymi pochodzącymi z przebywających 

tam pojazdów mechanicznych (samochody ciężarowe, koparki), magazynowanych 

olejów, smarów i innych materiałów niezbędnych do bieżącej eksploatacji i kon-

serwacji sprzętu. Aby zminimalizować niebezpieczeństwo skażenia zaplecze budo-

wy powinno zostać zorganizowane na terenie utwardzonym, zabezpieczonym war-

stwą słaboprzepuszczalną. Oleje, smary, ropa muszą być przechowywane w 

szczelnych pojemnikach. 

 Ponieważ w trakcie budowy, podczas wykonywania wykopów, może dojść 

do naruszenia lub czasowego usunięcia warstw ochronnych wód podziemnych, w 

celu zminimalizowania zagrożenia ewentualnego zanieczyszczenia wód, wszelkie 

roboty powinny być wykonywane ze szczególna ostrożnością.  

 Na etapie opracowania projektu organizacji budowy powinno się uwzględnić 

doprowadzenie na teren budowy wody do celów technologicznych i sanitarnych 

oraz zapewnić odpowiednie warunki sanitarne pracownikom (np. poprzez ustawie-

nie ekologicznych kabin ustępowych typu Toi-Toi). 



43 

 

 

5.2.1.5. Wpływ na powietrze atmosferyczne 

 Podczas budowy zagrożenie dla powietrza atmosferycznego mogą stanowić 

zanieczyszczenia pochodzące z: 

- eksploatacji sprzętu wykorzystywanego podczas budowy, 

- terenów składowych, 

- prowadzenia robót ziemnych, przewozu i składowania kruszywa wykorzystywa-

nego podczas budowy, 

- rozgrzanych mas bitumicznych (odtworzenie nawierzchni drogi). 

 

 W celu ograniczenia negatywnego wpływu sprzętu i środków transportu na 

środowisko należy zadbać o ich prawidłową eksploatację i właściwą konserwację. 

W przeciwnym wypadku wystąpi wzrost zużycia paliwa oraz ilości wydzielanych 

spalin i poziomu hałasu. 

 Maszyny i pojazdy nie powinny by przeciążane oraz eksploatowane na naj-

wyższych obrotach silników, gdyż zwiększa to emisję spalin. Sprzęt używany pod-

czas robót powinien spełniać wymagania, odnośnie ochrony przed hałasem i ga-

zami spalinowymi, podane w aktualnych rozporządzeniach i normach. 

 Transportowane i składowane na terenie budowy kruszywo powinno by w 

miarę możliwości przykryte, a teren budowy powinien być systematycznie zraszany 

wodą w celu ograniczenia wtórnego pylenia. 

 Niedopuszczalne jest palenie na terenie budowy papy, opon, rozpuszczalni-

ków, farb itp. 

 Przebudowa drogi, na etapie realizacji zadania, spowoduje okresowe utrud-

nienia w ruchu. Mogą one powodowa okresowy wzrost zanieczyszczenia powietrza 

(np. wzrost stężenia CO, NOx, CxHx). Inwestor powinien zadba o właściwe zabez-

pieczenia i oznakowanie dróg tak, aby wszelkie niedogodności związane z przebu-

dową, ograniczyć do niezbędnego minimum. 
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5.2.1.6. Wpływ na klimat akustyczny 

 W większości robót budowlanych wykorzystywany będzie sprzęt stanowiący 

źródło hałasu i drgań. Użytkowanie tego sprzętu w pobliżu zabudowy mieszkanio-

wej powinno odbywać się tylko w porze dziennej. Należy zadbać o dobry stan 

techniczny maszyn oraz systematyczną ich konserwację (smarowanie, dokręcanie 

śrub itp.). 

 Ograniczenie emitowanego hałasu oraz wibracji można także osiągnąć po-

przez: 

- obudowę części lub całości maszyny osłonami akustycznymi, 

- zastosowanie elementów amortyzujących, np. elastycznych podkładek, 

- zastosowanie wysokiej jakości tłumików w silnikach spalinowych. 

 

5.2.1.7. Gospodarka odpadami 

 Na etapie budowy będą powstawały liczne odpady związane z: 

- pracami ziemnymi związanymi z projektowaną budową, 

- użytkowaniem sprzętu budowlanego, 

- funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracowników. 

 

 Wskazane jest prowadzenie robót budowlanych w oparciu o nowoczesne 

technologie, a powstałe w trakcie budowy odpady powinny być w miarę możliwo-

ści wtórnie wykorzystywane bądź usuwane zgodnie z obowiązującymi przepisami 

dotyczącymi wykonywania robót budowlanych. 

Na terenie budowy mogą powstawać następujące typy odpadów: 

- mineralne oleje hydrauliczne niezawierające związków chlorowcoorganicznych, 

- mineralne oleje silnikowe, przekładniowe i smarowe niezawierające związków 

chlorowcoorganicznych, 

- opakowania zawierające pozostałości substancji niebezpiecznych lub nimi zanie-

czyszczone, 

- sorbenty i materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania ochronne, 

- odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów, 
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- gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierające i niezawierające substancje niebez-

pieczne, 

- urobek z pogłębiania zawierający lub niezwierający substancje niebezpieczne, 

- inne odpady z budowy, remontów i demontażu (w tym odpady zmieszane) za-

wierające substancje niebezpieczne, 

- zmieszane odpady z budów, remontów i demontażu, 

- niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne. 

 

Charakterystyka i zagospodarowanie odpadów: 

 

 Odpady niebezpieczne np. odpady gruzu, gleba i ziemia zanieczyszczone 

substancjami niebezpiecznymi - mogą powstać w wyniku prac rozbiórkowych oraz 

przygotowania terenu do budowy. Zużyte oleje, czyściwo i opakowania zanieczysz-

czone substancjami niebezpiecznymi będą powstawały podczas konserwacji i eks-

ploatacji maszyn i urządzeń wykorzystywanych do prac budowlanych. 

 Zgodnie z obowiązującymi przepisami każdy rodzaj odpadów niebezpiecz-

nych powinien być gromadzony i przechowywany oddzielnie. Transport odpadów 

niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc ich odzysku lub unieszkodli-

wiania powinien się odbywać z zachowaniem przepisów obowiązujących przy 

transporcie materiałów niebezpiecznych. 

 

 Odpady inne niż niebezpieczne powstają podczas robót rozbiórkowych oraz 

przygotowania terenu do budowy. Powstający w wyniku rozbiórki obiektów bu-

dowlanych gruz powinien być w sposób maksymalny wykorzystany do dalszych 

prac budowlanych. 

 Maksymalne wykorzystanie tego typu odpadów możliwe jest tylko przy od-

powiednio zaprogramowanym systemie gromadzenia i usuwania tych odpadów. 

Planując organizację i placu budowy należy więc przewidzieć selektywne groma-

dzenie odpadów z podziałem na składniki mające charakter surowców wtórnych. 

W sposób selektywny należy również wywozić te odpady do zakładu przetwórcze-

go, jak i na składowisko. 
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 Prócz wyżej wymienionych i omówionych odpadów na terenie budowy będą 

powstawały odpady bytowe pracowników budowy tj. puszki, butelki, papiery. Na-

leży na nie przygotować odpowiednie pojemniki, które powinny by systematycznie 

opróżniane. 

 Gleba i grunt z wykopów - stanowi urobek ziemny z wykopów oraz koryto-

wania dróg. 

 Składa się on z dwóch części. Pierwszą stanowi warstwa gleby, drugą grunt 

o różnych właściwościach w zależności od budowy geologicznej terenu (piaski o 

różnej granulacji, wiry, kamienie itp.). 

 

5.2.1.8. Wpływ pól elektromagnetycznych 

Nie dotyczy. 

 

5.2.1.9. Oddziaływanie transgraniczne 

Ze względu na zakres i skalę przedsięwzięcia oraz położenie geograficzne 

przedmiotowej drogi oddziaływanie transgraniczne nie będzie miało miejsca. 

 

5.2.1.10. Oddziaływanie na zabytki 

 Brak zabytków w sąsiedztwie drogi. 

 

5.2.2. Faza eksploatacji 

 

5.2.2.1. Wpływ na ludzi 

 Przebudowa drogi w postaci ułożenia nowej nawierzchni jezdni, budowa 

poboczy i odtworzenia rowów przydrożnych wpłynie pozytywnie na wartości użyt-

kowe szlaku, a tym samym na okolicznych mieszkańców i osób poruszających się 

drogą tylko przejazdem. 

 Dzięki przebudowie i prawidłowemu ukształtowaniu jezdni, droga będzie w 

końcu bezpieczna i bez komplikacji przejezdna. 
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 Dodatkowo realizacja przedsięwzięcia pozytywnie wpłynie na wszystkie 

elementy środowiska, co da dodatkowy plus dla mieszkańców bezpośredniej okoli-

cy. 

 

5.2.2.2. Wpływ na zwierzęta i rośliny 

 Faza eksploatacji przebudowanej drogi będzie miała korzystny wpływ na 

florę i faunę. 

 Dzięki uporządkowaniu i właściwemu zagospodarowaniu pasa drogowego, 

świat roślinny i zwierzęcy zyska nowe stabilne siedliska bezpośrednio przy drodze, 

gdyż na dzień dzisiejszy trudno mówić o stabilnej sytuacji z powodu zapylenia, 

naruszania poboczy przez pojazdy silnikowe, braku drożności rowów przydrożnych 

itp. 

 

5.2.2.3. Wpływ na powierzchnię ziemi i krajobraz 

 Jednym z najbardziej widocznych plusów realizacji inwestycji będzie upo-

rządkowanie terenu i nadanie ładu krajobrazowi. 

 Ma to szczególne znaczenie dla tej właśnie drogi, gdyż przebiega ona przez 

malownicze okolice gminy Twardogóra. Właściwie zrealizowany projekt wpisze się 

w lekko pagórkowaty teren.  

Droga jako element konieczny ze względów na układ urbanistyczny terenu, 

nie będzie szpecić okolicy i sprawi, że przejazd na przedmiotowym odcinku będzie 

miał duże walory krajoznawcze. 

 

5.2.2.4. Wpływ na wody powierzchniowe i podziemne 

 Podobnie jak we wcześniej opisywanych elementach środowiska, wpływ 

wariantu nr 2 w fazie eksploatacji na wody powierzchniowe i podziemne będzie 

pozytywny. 

 Zgodnie z tym co napisano w punkcie 5.1.2.4 przeważająca długość syste-

mu rowów przydrożnych nie ma prawidłowo ukształtowanych skarp i profili po-

dłużnych, co wpływa negatywnie na sprawne odprowadzenie wód opadowych i 
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roztopowych, a stężenie zanieczyszczeń w powstających zastoiskach może mieć 

negatywny wpływ na wody powierzchniowe oraz płytkie poziomy wodonośne. 

 Czyszczenie, kształtowanie i przebudowa rowów przydrożnych wpłynie po-

zytywnie na gospodarkę ściekową drogi. Spływająca woda z nawierzchni, przepły-

wając powierzchniowo przez pobocza (częściowo infiltrując w głąb profilu glebo-

wego), odprowadzana będzie prawidłowo ukształtowanymi rowami. 

Konserwacja i oczyszczenie rowów będzie miało również dodatni wpływ na dostęp 

zwierząt do wody. Na dzień dzisiejszy stan rowów niemożliwa dostęp do płynącej 

okresowo wody. 

 Oprócz aspektu prawidłowej gospodarki ściekowej, dochodzi sprawa jakości 

spływających wód opadowych i roztopowych. W wyniku ułożenia nowej, równej i 

pozbawionej spękań oraz wyrw nawierzchni, jakość spływających ścieków będzie 

dużo lepsza, szczególnie jeśli chodzi o stężenie zawiesiny ogólnej. 

Mniejsza zawartość zawiesiny ogólnej w wodach opadowych i roztopowych, wpły-

wa na zmniejszenie zamulania rowów. 

  

5.2.2.5. Wpływ na powietrze atmosferyczne 

 W wyniku ułożenia nowej nawierzchni jezdni oraz poboczy, wzrośnie pręd-

kość przejazdu drogą.  

Większa prędkość przejazdu powoduje optymalną pracę silników spalinowych, co 

znacząco wpłynie na wielkość emisji m.in. CO, NOx, CxHx. 

 W stosunku do istniejącego stanu zmniejszy się również wtórna emisja py-

łów i innych drobnych części organicznych, mineralnych. 

 Jakość powietrza atmosferycznego w bezpośredniej bliskości drogi będzie 

dużo lepsza, co wpłynie pozytywnie na ludzi i inne elementy środowiska. 

 

5.2.2.6. Wpływ na klimat akustyczny 

Podobnie jak w przypadku wpływu inwestycji na powietrze atmosferyczne, 

tak i wpływ na klimat akustyczny będzie wyłącznie pozytywny. 
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Równa i o właściwych parametrach droga zlikwiduje obecne uciążliwości w 

postaci dużego hałasu i wibracji. Przejazd drogą nie będzie powodował niepo-

trzebnych hałasów i wibracji. 

Można zastanowić się nad argumentem zwiększenia poziomu hałasu przy 

przejeździe ze zwiększoną prędkością, jednak przy obecnym stanie pojazdów me-

chanicznych oraz przy dużym postępie motoryzacyjnym, z zastosowaniem i prze-

strzeganiem norm dotyczących hałasu, trudno się spodziewać wystąpienia założo-

nego problemu. 

 

5.2.2.7. Gospodarka odpadami 

W fazie eksploatacji drogi problem gospodarki odpadami nie wystąpi. 

 

5.2.2.8. Wpływ pól elektromagnetycznych 

Nie dotyczy. 

 

5.2.2.9. Oddziaływanie transgraniczne 

Nie dotyczy. 

 

5.2.2.10. Oddziaływanie na zabytki 

Nie dotyczy - brak zabytków w sąsiedztwie drogi. 

 

5.2.3. Faza likwidacji 

 W przypadku hipotetycznej decyzji o likwidacji drogi, wpływ tej fazy na śro-

dowisko będzie porównywalny do fazy budowy, opisanej w punkcie 5.2.1 niniej-

szego raportu. 

 

 

5.3. WARIANT NR 3 

 Wariant nr 3 zakłada budowę drogi w zupełnie innym miejscu. W tym punk-

cie autor nie skupił się na wyznaczeniu konkretnego przebiegu, a jedynie na ogól-

nym opisie wpływu budowy i eksploatacji nowej drogi na środowisko. 
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 Obecna trasa drogi gminnej częściowo przebiega przez teren Parku Krajo-

brazowego „Dolina Baryczy”. 

Mając to na uwadze, każdy inny przebieg nowej drogi musiałby być zlokalizowany 

w granicach Parku w większym zasięgu. Wynika to z faktu przeprowadzenia nowe-

go przebiegu w kierunku skrócenia odległości pomiędzy Olszówką, a Trzema Cha-

łupami, co jest możliwe wyłącznie przy wejściu większym fragmentem w zasięg 

Parku Krajobrazowego.  

 Wpływ nowo budowanej drogi na naturę (w istniejących warunkach środo-

wiskowych) będzie bardzo duży. Wpływ ten będzie miał charakter negatywny.  

 Faza budowy w środowisku dziewiczym, to straty w postaci zniszczenia sie-

dlisk zwierząt i stanowisk roślin.  

 W trakcie budowy konieczne będzie wyłączenie znacznych obszarów z pro-

dukcji rolnej i leśnej. Przy założeniu szerokości pasa drogowego na poziomie ok. 

10 m i długości drogi ok. 3 km, wyłączonych byłoby ok. 3 ha powierzchni ziemi, 

zagospodarowanej na dzień dzisiejszy w sposób sprzyjający ochronę zasobów na-

turalnych opisywanego rejonu gminy Twardogóra. 

 Wspomniany pas wyłączony produkcji rolnej i leśnej, to nie tylko obszar, 

który uległby degradacji. Nowy przebieg drogi, to również negatywne oddziaływa-

nie na bezpośrednio przyległe tereny. Emisja spalin, pyłów, hałas, wibracje, ścieki 

opadowe i roztopowe - to wszystko spowoduje, że zmiany w okolicy budowy mogą 

być znaczne. 

 Faza eksploatacji drogi to również straty i negatywne oddziaływanie na śro-

dowisko. Droga jako obiekt „obcy” w dotychczasowym terenie może zakłócić mi-

grację zwierząt, przeciąć szlaki wędrówek, odciąć niektóre gatunki od biocenoz 

niezbędnych do prawidłowego funkcjonowania. 

 Zanieczyszczenia powstające w wyniku spalania paliw w silnikach spalino-

wych, hałas, wibracje spowodują, że teren dziewiczy będzie narażony na zmianę 

warunków środowiskowych, a tym samym na utratę cennych stanowisk roślin i 

siedlisk zwierząt. 

 Resumując, każdy nowy przebieg drogi na odcinku łączącym Olszówkę z 

Trzema Chałupami musiałby przebiegać przez obszary chronione i cenne przyrod-
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niczo. Ingerencja w postaci budowy drogi w nowym miejscu spowoduje bardzo 

duże zmiany w środowisku naturalnym. 
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6. Wybór wariantu 

 W punkcie nr 5 opisano wszystkie rozpatrywane warianty przedsięwzięcia.  

 Analizując plusy i minus wariantów najkorzystniejszym dla środowiska jest 

wariant nr 2, czyli realizacja inwestycji wg założeń Inwestora i projektu budowla-

nego.  

 Opis wpływu tego wariantu w fazie budowy i eksploatacji zawierają punkty 

5.2.1 i 5.2.2. 

 Jedynym minusem wybranego wariantu jest faza budowy, która na pewno 

nie będzie działała pozytywnie na otoczenie. Jednak mając na uwadze fakt, że 

utrudnienia i zwiększona emisja zanieczyszczeń będzie miała charakter chwilowy, 

to w ogólnym rozrachunku plusy inwestycji przysłaniają jej minusy. 

 Wybór wariantu nr 2 jest najbardziej korzystny jeśli chodzi o oddziaływanie 

inwestycji środowisko. 
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7. Opis przewidywanych znaczących oddziaływań planowanego 

przedsięwzięcia na środowisko, obejmujący bezpośrednie, pośred-

nie, wtórne, skumulowane, krótko-, średnio- i długoterminowe, 

stałe i chwilowe oddziaływanie na środowisko 

 Opis oddziaływań na środowisko, w opisanych w tytule zakresach, zawarty 

jest w charakterystyce poszczególnych wariantów. 

Zawarto w nich również charakterystykę oddziaływanie na rośliny, zwierzęta i sie-

dliska chronione. 

 

 

8. Opis przewidywanych działań mających na celu zapobieganie, 

ograniczanie lub kompensację przyrodniczą negatywnych oddzia-

ływań na środowisko 

 Sposób ochrony środowiska w związku z fazą budowy i eksploatacji przed-

sięwzięcia został opisany w charakterystyce wariantów.  

 

 

9. Opis sytuacji awaryjnych  

Głównym zagrożeniem dla najbliższego otoczenia i ludzi przebywających na 

terenie objętym inwestycję jest, na etapie budowy, zanieczyszczenie gruntów i 

wód podziemnych substancjami ropopochodnymi pochodzącymi z eksploatowa-

nych pojazdów mechanicznych oraz składowanych olejów i smarów przeznaczo-

nych do bieżącej konserwacji tych urządzeń. 

 W celu zapobieżenia tego typu awariom i zminimalizowania ich skutków 

zaplecze budowy należy zorganizować na terenie utwardzonym, zabezpieczonym 

przed możliwością skażenia gruntów i wód podziemnych przez substancje ropopo-

chodne. 
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10. Konieczność ustanowienia obszaru ograniczonego użytkowania  

 Realizacja inwestycji nie wymaga ustanowienia obszaru ograniczonego 

użytkowania. 

 

 

11. Analiza możliwych  konfliktów społecznych związanych z pla-

nowanym przedsięwzięciem  

 Mając na uwadze korzyści wynikające z realizacji inwestycji (m.in. zwięk-

szenie komfortu jazdy, ład przestrzenny itp.) nie przewiduje się konfliktów i sprze-

ciwów społecznych. 

 Można stwierdzić, że chwilowe utrudnienia związane z fazą budowy spotka-

ją się ze zrozumieniem społeczeństwa. 

 

 

12. Propozycje monitoringu oddziaływania planowanego przed-

sięwzięcia na etapie jego budowy i eksploatacji 

 Realizowana inwestycja w postaci drogi gminnej nie wymaga szczególnych 

form monitoringu w fazie eksploatacji. Jedynym ważnym aspektem wynikającym 

ze zużycia drogi, są okresowe, regularne kontrole stanu nawierzchni jezdni i pobo-

czy oraz rowów przydrożnych. 

 W przypadku fazy przebudowy drogi monitoring ewentualnych zagrożeń dla 

środowiska powinien sprowadzić się do regularnej kontroli używanego sprzętu bu-

dowlanego. Należy zadbać o kontrolę wycieków smarów, olejów i paliw z maszyn i 

urządzeń, a także kontrolować ich stan techniczny w celu uniknięcia np. zwiększo-

nego poziomu hałasu i wibracji. 
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13. Wskazanie trudności wynikających z niedostatków techniki lub 

luk we współczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowując raport 

 Planowana przebudowa drogi powiatowej bazować będzie na technologiach 

i technikach stosowanych w Polsce i innych krajach. 

Zastosowane będą narzędzia i materiały ogólnie stosowane. 

 W trakcie opracowywania raportu nie napotkano na trudności wynikające z 

niedostatków techniki lub luk we współczesnej wiedzy. 

 

 

14. Streszczenie w języku niespecjalistycznym 

 W związku z planem przebudowy drogi gminnej relacji Olszówka - Trzy Cha-

łupy, Gmina Twardogóra rozpoczęła proces inwestycyjny od realizacji projektu. 

 Projekt realizowany będzie ze względu na bardzo zły stan techniczny pro-

jektowanej drogi. Spełnia ona ważną rolę w sieci dróg w omawianym rejonie Gmi-

ny Twardogóra.  

 W raporcie przedstawiono ogólną charakterystykę planowanej inwestycji 

oraz opisano poszczególne elementy środowiska, na które może oddziaływać in-

westycja na etapie budowy, eksploatacji i likwidacji. 

 

 W dalszej części opracowania przedstawiono 3 warianty realizacji przedsię-

wzięcia, tj.: 

1. Niepodejmowanie przedsięwzięcia 

W tym wariancie skupiono się na opisaniu oddziaływania zaniechania przebudowy 

drogi na środowisko. Oprócz pozytywu w postaci braku fazy budowy, faza eksplo-

atacji w niedalekiej przyszłości może tylko negatywnie wpływać na środowisko 

naturalne. 

 

2. Realizacja przedsięwzięcia - przebudowa istniejącej drogi. 
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 Wariant ten zakłada realizację inwestycji wg założeń Inwestora, polegają-

cych na budowie nowej nawierzchni jezdni oraz poboczy, a także odbudowie ro-

wów przydrożnych. 

Charakterystyka wariantu zawiera opis w fazie budowy i fazie eksploatacji. Jako 

wpływ negatywny na środowisko wskazano fazę budowy, która przez budowę przy 

zastosowaniu ciężkiego sprzętu budowlanego może powodować uciążliwość i za-

grożenie dla poszczególnych elementów środowiska naturalnego. 

Na korzyść fazy budowy działa liniowy charakter budowy, etapowość budowy oraz 

chwilowe negatywne oddziaływanie - związane wyłącznie z budową. 

 Faza eksploatacji, to same plusy. Dzięki polepszeniu warunków jezdnych 

drogi, zmniejszy się emisja spalin i pyłów do powietrza atmosferycznego. Zmniej-

szy się również hałas i wibracje, które na dzień dzisiejszy mogą negatywnie od-

działywać na bezpośrednią okolicę drogi. 

  

3. Realizacja przedsięwzięcia - budowa drogi od podstaw, w nowym miejscu. 

 W przypadku wariantu nr 3 nie wskazano konkretnego nowego przebiegu 

drogi. Wykazano jedynie, że w sytuacji, gdy nowy przebieg stałby się faktem reali-

zacja tego wariantu miałaby same minusy związane z przekształcaniem gruntów 

użytkowanych rolniczo oraz objętych gospodarką leśną. Wspomniane przekształ-

cenia miałyby natomiast wpływ na istniejące, naturalne siedliska zwierząt i stano-

wiska roślin. 

 

 W wyniku przeprowadzonej analizy udowodniono, że wybór wariantu nr 2, 

tj. realizacją przebudowy drogi wg wcześniejszych założeń Inwestora, jest najbar-

dziej korzystny dla środowiska, na dzień dzisiejszy, ale przede wszystkim w bliższej 

i dalszej perspektywie czasowej. 

 

 W związku z przebudową drogi gminnej pomiędzy Olszówką, a Trzema Cha-

łupami, nie przewiduje się zwiększenia oddziaływania inwestycji na środowisko. 

Poziom zanieczyszczeń wręcz spadnie dzięki lepszym warunkom jezdnym i 

usprawnieniu ruchu na rozpatrywanym odcinku. 
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 Jedynym utrudnieniem i źródłem zwiększenia negatywnego oddziaływania 

inwestycji na środowisko, będzie faza budowy. Stan ten jednak będzie trwał tylko 

chwilowo, więc nie spowoduje dużych strat w środowisku naturalnym.  Przy za-

stosowaniu odpowiednich zabezpieczeń w postaci np. regularnej kontroli stanu 

technicznego sprzętu, negatywny wpływ na środowisko naturalne  będzie zmini-

malizowany i znacznie ograniczony. 

 W fazie budowy należy również zadbać o porządek i właściwe urządzenie 

placu budowy, co zminimalizuje możliwość wystąpienia sytuacji awaryjnych, jak 

również konfliktów społecznych. 

 W trakcie opracowywania niniejszego raportu nie napotkano na trudności 

wynikające z niedostatku technik lub luk we współczesnej wiedzy. Realizowana 

inwestycja jest zamierzeniem typowo budowlanym, bazującym na sprawdzonych 

technologiach i technikach. 
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ZAŁĄCZNIKI 

 

 

1. Mapa orientacyjna w skali 1:10000 

2. Postanowienie o nałożeniu obowiązku sporządzenia raportu o oddziaływaniu  

    przedsięwzięcia na środowisko. 

3. Standardowy Formularz Danych obszaru Natura 2000 - OSO „Dolina Baryczy”. 

4. Wykaz drzew przeznaczonych do usunięcia. 

5. Dokumentacja badań geotechnicznych 

6. Wypisy z rejestru gruntów na działki objęte inwestycją oraz znajdujące się w    

obszarze jej oddziaływania 
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