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dla projektu przebudowy skrzy�owania drogi wojewódzkiej nr 448 ul. Wojska 
Polskiego i 1-go Maja z drog� powiatow� nr 1470D (ul. 1-go Maja)  

z drogami gminnymi (ul. Pozna�ska i Plac Targowy) 
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                                   ul. Ratuszowa 14
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    Lokalizacja:         miejscowo�� Twardogóra, gmina Twardogóra,  powiat ole�nicki,                           
woj. dolno�l�skie

      Stadium:             Projekt docelowej organizacji ruchu
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1. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest projekt Docelowej Organizacji Ruchu dla 
przebudowy skrzy�owania drogi wojewódzkiej nr 448 ul. Wojska Polskiego i 1-go Maja 
z drog� powiatow� nr 1470 (ul. 1-go Maja) z drogami gminnymi (ul. Pozna�ska i Plac 
Targowy). 

Celem opracowania jest wykonanie Projektu Docelowej Organizacji Ruchu 
zgodnego z obowi�zuj�cymi przepisami, umo�liwiaj�cego bezpieczne poruszanie si	
po odcinku drogi gminnej  w zwi�zku z projektowan� przebudow�. 
W zakres opracowania wchodziły nast	puj�ce zadania: 
− Pozyskanie materiałów geodezyjnych dla wykonania cz	
ci graficznej opracowania.  

− Opracowanie projektu budowy drogi. 
− Wykonanie inwentaryzacji oznakowania poziomego i pionowego. 

− Wykonanie projektu organizacji ruchu zgodnie z obowi�zuj�cymi przepisami w tym 
zakresie oraz z zaleceniami specyfikacji istotnych warunków zamówienia. 
− Wykonanie zestawie� poszczególnych elementów oznakowania. 

− Uzyskanie wymaganych opinii oraz zatwierdzenie projektu przez wła
ciwe organy 
zarz�dzaj�ce ruchem zgodnie z obowi�zuj�cymi przepisami w tym zakresie.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Projekt wykonano na podstawie umowy nr UMiG.IT.272.10RC.2012 z dnia 
12.03.2012r. pomi	dzy Gmin� Twardogóra, a Przedsi	biorstwem Robót In�ynieryjnych 
K	pno Zakład Usług Projektowo - Konsultingowych na wykonanie dokumentacji 
projektowej przebudowy skrzy�owania drogi wojewódzkiej nr 448 ul. Wojska Polskiego 
i 1-go Maja z drog� powiatow� nr 1470D (ul. 1-go Maja) z drogami gminnymi (ul. 
Pozna�ska i Plac Targowy) . 
Podstawowe akty normatywne wykorzystane do realizacji zlecenia: 
− Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (jednolity tekst Dz. U. 
Nr 58 z 2003r.  z  pó�niejszymi zmianami). 

− Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze
nia 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków zarz�dzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru 
nad tym zarz�dzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729) 

− Rozporz�dzenie  Ministrów  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  oraz  Spraw  
Wewn	trznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów 
drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pa�dziernika 2002 r., poz. 1393). 
− Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urz�dze� bezpiecze�stwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181)  
− Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urz�dze�
bezpiecze�stwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zał�cznik nr 
1-4 do rozporz�dzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urz�dze� bezpiecze�stwa ruchu 
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Zał�cznik do nr-u 220, poz. 2181 
z dnia 23 grudnia 2003 r.) 



OPIS TECHNICZNY 

  PRI K�PNO

                              ZUP-K   4

− Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430). 
− Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17.09.2003 w sprawie kierowania 
ruchem na drogach Dz. U. nr 182- poz. 1784. 
− Rozporz�dzenie Ministra Spraw  Wewn	trznych i Administracji z dnia 6 lutego 2004r 
zmieniaj�ce rozporz�dzenie w sprawie kierowania ruchem drogowym Dziennik Ustaw                  
nr 27, poz. 243. 

− Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996r w 
sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiada� skrzy�owania linii 
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie Dz.U.96.33.144 

− Wytyczne projektowania skrzy�owa� drogowych. Generalna Dyrekcja Dróg 
Publicznych Warszawa 2001, Cz	
� I i II. 

3. MATERIAŁY WYJ�CIOWE 

Niniejszy projekt organizacji ruchu wykonano na mapach do celów 
projektowych  w postaci numerycznej  w skali 1:500.
Aktualizacj	 mapy wykonało „Usługi Geodezyjne GEODEZJA SOBKOWIAK” Krzysztof 
Sobkowiak. 
W projekcie Docelowej Organizacji Ruchu, w cz	
ci rysunkowej naniesiono zarówno 
istniej�ce oznakowanie (rys. nr 1), oraz oznakowanie docelowe (rys. nr 2) które ma 
znale�� si	 na projektowanych drogach. Inwentaryzacj	 istniej�cego oznakowania 
wykonano w marcu 2012r. 
Podstaw� rozwi�za� projektowych były szczegółowe warunki techniczne dla znaków 
i sygnałów drogowych oraz urz�dze� bezpiecze�stwa ruchu drogowego                      i 
warunki ich umieszczania na drogach. Zał�cznik nr 1-4 do rozporz�dzenia z dnia 3 
lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 
drogowych oraz urz�dze� bezpiecze�stwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach (Zał�cznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).  

4. OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA DROGI – PARAMETRY 

TECHNICZNE DROGI 

Zakres inwestycji obejmuje skrzy�owanie drogi wojewódzkiej nr 448 ul. 
Wojska Polskiego i 1-go Maja z drog� powiatow� nr 1470D (ul. 1-go Maja)  z drogami 
gminnymi (ul. Pozna�ska i Plac Targowy). 

Zagospodarowanie dróg stanowi zabudowa wielorodzinna oraz przemysłowo - 

usługowa. Drogi w stanie istniej�cym posiada nawierzchni	 bitumiczn� o zmiennej 
szeroko
ci wraz z chodnikami.  
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5. NAT��ENIE I WARUNKI RUCHU 

Drogi gminne i droga powiatowa stanowi� poł�czenie komunikacyjne z 
centrum miejscowo
ci Twardogóra – ruch pojazdów wynosi kilkaset pojazdów na dob	. 
Droga wojewódzka nr 448 stanowi główny ci�g komunikacyjny ł�cz�cy miejscowo
ci 
Milicz – Twardogóra – Syców a ruch pojazdów mo�na scharakteryzowa� jako 
tranzytowy. 

Zgodnie z danymi uzyskanymi z DSDiK we Wrocławiu 
redni dobowy ruch (SDR) na 
drodze wojewódzkiej nr 448 kształtował si	 w roku 2010 na poziomie:  

Odcinek 
drogi 

Opis odcinka 
Pojazdy 

sam. 
ogółem 

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych 

Pikieta�

Długo
�
(km) 

Nazwa 

Mot
ocyk

le 

Sam. 
osob. 

Lekkie 
sam. 
ci	�. 

Sam. ci	�arowe 
Auto
busy 

Ci�gniki 
rolnicze 

Pocz. Ko�c. 
bez 

przycz. 
z  

przycz. 
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

Milicz -

Twardogóra 
0,0 21,5 21,5 

Milicz -

Twardogóra 
3745 60 3034 438 120 52 26 15 

Twardogóra -

Drołtowice 
25,1 34,5 34,5 

Twardogóra 

- Drołtowice
1095 11 810 160 57 38 12 7 

6. OPIS ROZWI�ZA� PROJEKTOWYCH WRAZ                    

Z UZASADNIENIEM WPROWADZONYCH ZMIAN W 

ORGANIZACJI RUCHU 

Po wykonaniu inwentaryzacji istniej�cego oznakowania, zaznajomieniu si	                             
z nat	�eniem ruchu na przedmiotowym odcinku przyj	to nast	puj�ce zasady 
uporz�dkowania i wprowadzenia zmian w istniej�cym oznakowaniu: 

− Zaprojektowano jezdni	 o szeroko
ci 6 - 7m. 
− W celu zapewnienia bezpiecze�stwa ruchu pieszych wzdłu� projektowanej drogi 
zaprojektowano budow	 chodników o min. szer. 2,0m. 

− Zaprojektowano ogrodzenie segmentowe U-12a w celu zabezpieczenia i 
oddzielenia chodnika od jezdni w rejonie skrzy�owa�. 
− W zakresie oznakowania poziomego uwzgl	dniono w malowaniu osiowym 
skrzy�owa� odpowiednie wymagane długo
ci tak aby były zgodne z obowi�zuj�cymi 
przepisami.    
− Skrzy�owania projektowanej drogi z innymi drogami oznakowano znakami typu A-7 
na drodze podporz�dkowanej oraz D-1 na drodze głównej z odpowiednim 
oznakowaniem poziomym, wprowadzaj�c P-4 oraz P-13.  
− Długo
� linii P-4 przed skrzy�owaniem powinna wynosi� min 20m. Dla zjazdów 
indywidualnych w ci�gu linii P-4 zastosowa� lini	 P-1e o dł. min.  3m.      
− Przej
cia dla pieszych zaprojektowano o szer. 4m (teren zabudowany).                          
W odległo
ci 0,5m od kraw	dzi przej
cia dla pieszych od strony nadje�d�aj�cych 
pojazdów przewidziano ustawienie znaku D-6.  
− Na skrzy�owaniu typu rondo (ul. Wojska Polskiego, ul. Ole
nicka i ul. Plac 
Targowy) na wyspach dziel�cych, na wlotach/wylotach z ronda zastosowano 
oznakowanie C-9+U-5a. 
− Na wyspie 
rodkowej ronda zaprojektowano tablice kierunkowe U-3a (po 5 szt. 
schodkowo dla ka�dego z wlotów). 
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− Skrzy�owanie ul. Wojska Polskiego, ul. 1-go Maja i ul. Plac Targowy (skrzy�owanie 
typu rondo) oznakowano tablicami przeddrogowskazowymi E-1 oraz oznakowano 
znakami C-12 i A-8.
− Przystanki autobusowe oznakowano znakiem pionowym D-15. 

− Zaprojektowano parkingi, oznakowane znakami pionowymi D-18 wraz z tabliczk�             
oraz znakiem poziomym P-18 wydzielaj�cym miejsca parkingowe o wymiarach 
4,5mx2,3m. Ponadto zaprojektowano miejsca parkingowe dla osób 
niepełnosprawnych, oznakowane znakiem pionowym D-18a wraz z tabliczk� T-29 
oraz znakiem poziomym P-24, o wymiarach 4,5mx3,6m. 

− Oznakowanie pionowe 
 a) znaki małe (drogi gminne i powiatowe) oraz 
rednie (droga wojewódzka nr 448) 
aluminiowe podwójne zaginane z folii odblaskowej II-ej  generacji, grubo
� blachy 
1,5mm, 
 b)  słupki do znaków z rur stalowych ocynkowanych Ø 63,0mm (2”). 
Materiały do oznakowania pionowego powinny posiada� certyfikat na znak 
bezpiecze�stwa „B” lub �wiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania 
pionowego oznakowania dróg wydane przez IBDiM. 
Ka�dy materiał, na który nie ma Polskiej Normy powinien posiada� 
wiadectwo 
zgodno
ci z Polsk� Norm� lub Aprobat	 Techniczn� wydan� przez Instytut Badawczy 
Dróg i Mostów. 

− Oznakowanie poziome  
Oznakowanie poziome nale�y wykona� w technologii grubowarstwowej

Wykonanie znakowania powinno by� zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a 
w przypadku ich braku lub niepełnych danych - zgodne z poni�szymi wskazaniami. 
Materiałami do znakowania grubowarstwowego powinny by� farby nakładane warstw�
grubo
ci 0,9-3,5mm. Powinny by� nimi ciekłe produkty zawieraj�ce ciała stałe 
rozproszone    w organicznym rozpuszczalniku lub wodzie, które mog� wyst	powa� w 
układach jedno - lub wieloskładnikowych.  
Nie dopuszcza si	 stosowania materiałów zawieraj�cych rozpuszczalnik aromatyczny 
(jak np. toluen, ksylen) w ilo
ci wi	kszej ni� 10%. Nie dopuszczasi	 stosowania 
materiałów zawieraj�cych benzen i rozpuszczalniki chlorowane.  
Wła
ciwo
ci fizyczne materiałów do znakowania okre
la Aprobata Techniczna. 
Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomego, zgodnego z dokumentacj�
projektow� i „Instrukcj� o znakach drogowych poziomych”, powinny odpowiada�
nast	puj�cym warunkom: 

− szeroko
� linii mo�e ró�ni� si	 od wymaganej o ± 5mm, 

− długo
� linii mo�e by� mniejsza od wymaganej co najwy�ej o 50mm lub wi	ksza               
co najwy�ej o 150mm, 
− dla linii przerywanych, długo
� cyklu składaj�cego si	 z linii i przerwy nie mo�e 

odbiega� od 
redniej liczonej z 10 kolejnych cykli o wi	cej ni� ± 50mm długo
ci 
wymaganej. 
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7. ZALECENIA I UWAGI KO�COWE 

Dla opracowania projektu budowlanego i projektu organizacji ruchu docelowej 
wprowadzono kilometra� roboczy. 

Aluminiowe tarcze znaków powinny by� montowane do słupków w sposób 
wykluczaj�cy obrót tarczy wokół słupka. Wszystkie lica znaków projektowanych: A-7              
i D-6 nale�y wykona� z folii odblaskowej II generacji. 

Szczegółowy wykaz wszystkich projektowanych znaków, tablic i urz�dze�
bezpiecze�stwa ruchu, wraz z ich ilo
ci� i wymiarami, podaje zestawienie znaków.  
Wszystkie znaki pionowe zaleca si	 zamocowa� tak, aby ich wysoko
� była zgodna 
z obowi�zuj�cymi przepisami z uwzgl	dnieniem ich lokalizacji: chodnik. 

Przewidywany termin wprowadzenia nowej stałej organizacji ruchu okre�la si�

na 2012/2013r. 

Przed przyst�pieniem do wykonywania robót, Wykonawca jest zobowi�zany przedstawi�

In�ynierowi niezb�dne dokumenty tj. Aprobaty, Atesty, Certyfikaty i Deklaracje na 

poszczególne rodzaje stosowanych materiałów i technologi� wykonywania robót.  



OPIS TECHNICZNY 

  PRI K�PNO

                              ZUP-K   8



OPIS TECHNICZNY 

  PRI K�PNO

                              ZUP-K   9



OPIS TECHNICZNY 

  PRI K�PNO

                              ZUP-K   10



OPIS TECHNICZNY 

  PRI K�PNO

                              ZUP-K   11



OPIS TECHNICZNY 

  PRI K�PNO

                              ZUP-K   12



OPIS TECHNICZNY 

  PRI K�PNO

                              ZUP-K   13



�









9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

0
0

9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

0
0

9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

0
S

łu
p
ki

 p
ro

w
a
d
z�

ce
 k

ilo
m

e
tr

o
w

e
 U

-1
b
+

U
-7

+
U

-8
0

9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

0
S

łu
p
ki

 p
ro

w
a
d
z�

ce
 k

ilo
m

e
tr

o
w

e
 U

-1
b
+

U
-1

f+
U

-7
+

U
-8

0
9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

0
S

łu
p
ki

 k
ra

w
�

d
zi

o
w

e
 U

-2
0

9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

0
T

a
b
lic

e
 p

ro
w

a
d
z�

ce
 p

o
je

d
yn

cz
e
 w

 p
ra

w
o
 U

-3
a
 -

 0
.6

m
8

9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

1
1

T
a
b
lic

e
 p

ro
w

a
d
z�

ce
 p

o
je

d
yn

cz
e
 w

 le
w

o
 U

-3
b
 -

 0
.6

m
0

9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

3
T

a
b
lic

e
 p

ro
w

a
d
z�

ce
 c

i�
g
łe

 w
 p

ra
w

o
 U

-3
c 

- 
3
m

0
9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

0
T

a
b
lic

e
 p

ro
w

a
d
z�

ce
 c

i�
g
łe

 w
 le

w
o
 U

-3
d
 -

 3
m

0
9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

0
T

a
b
lic

e
 p

ro
w

a
d
z�

ce
 o

b
us

tr
o
nn

e
 U

-3
e
 -

 0
.6

m
0

9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

0
S

łu
p
ki

 p
rz

e
sz

ko
d
o
w

e
 U

-5
4

9
0
0
X

9
0
0
X

9
0
0

0
T

a
b
lic

e
 k

ie
ru

j�
ce

 U
-6

a
0

Ø
 8

0
0

2
T

a
b
lic

e
 d

o
 o

g
ra

ni
cz

e
�
 s

kr
a
ji 

p
o
zi

o
m

e
j U

-9
a
 -

 le
w

a
0

Ø
 8

0
0

0
T

a
b
lic

e
 d

o
 o

g
ra

ni
cz

e
�
 s

kr
a
ji 

p
o
zi

o
m

e
j U

-9
b
 -

 p
ra

w
a

0
Ø

 8
0
0

0
T

a
b
lic

e
 d

o
 o

g
ra

ni
cz

e
�
 s

kr
a
ji 

p
io

no
w

e
j U

-9
c 

0
Ø

 8
0
0

0
B

a
lu

st
ra

d
a
 U

-1
1
a

0
Ø

 8
0
0

0
O

g
ro

d
ze

ni
e
 s

e
g
m

e
nt

o
w

e
 U

-1
2
a

2
1
7

Ø
 8

0
0

0
O

g
ro

d
ze

ni
e
 ła
�
cu

ch
o
w

e
 U

-1
2
b

0
Ø

 8
0
0

1
S

łu
p
ki

 b
lo

ku
ja

ce
 U

-1
2
c

0
Ø

 8
0
0

0
B

a
ri

e
ra

 o
ch

ro
nn

a
 U

-1
4
a

0
Ø

 8
0
0

1
L
in

io
w

y 
p
ró

g
 z

w
a
ln

ia
j�

cy
 p

ły
to

w
y 

U
-1

6
c

0
Ø

 8
0
0

1
P

E
O

 -
 p

un
kt

o
w

e
 e

le
m

e
nt

y 
o
d
b
la

sk
o
w

e
 (

np
. 

U
-1

c,
 "

ko
ci

e
 o

cz
ka

")
0

Ø
 8

0
0

4
0

Ø
 8

0
0

4
0

Ø
 8

0
0

0 1

IL
O
�
�

 W
 [

S
Z

T
.]

 
LU

B
 W

 [
M

]
A

S
O

R
T

Y
M

E
N

T
 U

R
Z
�

D
Z

E
�

 B
R

D

A
-6

c
A

-7

S
łu

p
ki

 p
ro

w
a
d
z�

ce
 k

ilo
m

e
tr

o
w

e
 U

-1
a
+

U
-1

f+
U

-7
+

U
-8

A
kt

yw
ne

 u
rz
�

d
ze

ni
e
 s

yg
na

liz
a
cy

jn
e
 S

ig
hn

fla
sh

N
a
w

ie
rz

ch
ni

o
w

e
 o

zn
a
ko

w
a
ni

e
 �

w
ie

tln
e
 L

a
ne

lig
ht

A
-1

7

C
-1

3
C

-5

A
-6

b

B
-1

8
B

-2
0

B
-2

1

A
S

O
R

T
Y

M
E

N
T

 O
Z

N
A

K
O

W
A

N
IA

 P
IO

N
O

W
E

G
O

W
Y

M
IA

R
Y

 W
 [
M

M
]

IL
O
�
�

 W
 [
S

Z
T

.]

A
-1

A
-4

A
-3

A
-2

4

A
-1

6

A
-3

0

B
-3

6

A
-2

B
-3

3
(4

0
)

A
-8

P
R

O
JE

K
T

O
W

A
N

E
 O

Z
N

A
K

O
W

A
N

IE
 P

IO
N

O
W

E

S
łu

p
ki

 p
ro

w
a
d
z�

ce
 h

e
kt

o
m

e
tr

o
w

e
 U

-1
a

P
R

O
JE

K
T

O
W

A
N

E
 U

R
Z
�

D
Z

E
N

IA
 B

R
D

Z
E

S
T

A
W

IE
N

IE
 P

R
O

JE
K

T
O

W
A

N
Y

C
H

 Z
N

A
K

Ó
W

 P
IO

N
O

W
Y

C
H

 I 
U

R
Z
�

D
Z

E
�

 B
E

Z
P

IE
C

Z
E
�

S
T

W
A

 R
U

C
H

U

B
-2

5

C
-1

2

C
-2

B
-2

C
-9

B
-9

B
-3

4
(4

0
)

Ø
 8

0
0

0
Ø

 8
0
0

1
9
0
0
X

9
0
0

3
9
0
0
X

9
0
0

3
9
0
0
X

9
0
0

0
6
0
0
X

7
5
0

0
6
0
0
X

7
5
0

1
8

6
0
0
X

7
5
0

0
6
0
0
X

7
5
0

2
6
0
0
X

7
5
0

5
6
0
0
X

7
5
0

2
6
0
0
X

7
5
0

0
-

4
-

0
-

2
-

0
-

0
-

0
-

0
-

0
-

0
9
0
0
x2

5
0

3
9
0
0
x2

5
0

0
9
0
0
x2

5
0

0
9
0
0
x2

5
0

0
9
0
0
x2

5
0

2
-

0
-

0

E
-1

E
-2

a
E

-4

R
-2

R
-3

T
-3

T
-6

T
-2

7
T

-2
9

D
-1

5
D

-1
8

D
-1

8
a

D
-4

8

F
-1

9
F

-1
2

C
-1

3

D
-1

D
-3

D
-5

D
-6

D
-6

b

D
-2

C
-5

E
-1

7
a

E
-1

8
a

TE
-1

5
b

F
-5



ro
d

za
j l

in
ii

je
d

n
w

a
rt

/je
d

n
ilo
�
�

p
o

w
ie

rz
ch

n
ia

ro
d

za
j l

in
ii

je
d

n
w

a
rt

/je
d

n
ilo
�
�

p
o

w
ie

rz
ch

n
ia

P
2

a
m

0
,1

2
0

0
,0

0
P

8
a

sz
t

1
,2

1
0

0
,0

0
P

2
b

m
0

,2
4

0
0

,0
0

P
8

a
-d

sz
t

1
,5

9
0

0
,0

0
P

4
m

0
,2

4
1

3
9

3
3

,3
6

P
8

b
sz

t
1

,4
9

0
0

,0
0

S
u

m
a

m
b

m
2

/1
m

b
0

3
3

,3
6

P
8

b
-d

sz
t

1
,9

4
0

0
,0

0
P

8
c

sz
t

2
,8

7
0

0
,0

0
P

8
d

sz
t

1
,4

9
0

0
,0

0
P

8
d

-d
sz

t
1

,9
4

0
0

,0
0

P
8

e
sz

t
2

,1
9

0
0

,0
0

ro
d

za
j l

in
ii

je
d

n
w

a
rt

/je
d

n
ilo
�
�

p
o

w
ie

rz
ch

n
ia

P
8

e
-d

sz
t

2
,7

2
0

0
,0

0
P

1
a

m
0

,0
4

0
0

,0
0

P
8

f
sz

t
2

,1
9

0
0

,0
0

P
1

b
m

0
,0

4
0

0
,0

0
P

8
f-

d
sz

t
2

,7
2

0
0

,0
0

P
1

c
m

0
,1

2
0

0
,0

0
P

8
g

sz
t

2
,4

7
0

0
,0

0
P

1
d

m
0

,0
6

0
0

,0
0

P
8

g
-d

sz
t

3
,0

7
0

0
,0

0
P

1
e

m
0

,1
2

9
7

1
1

,6
4

P
8

h
sz

t
3

,1
6

0
0

,0
0

P
3

a
m

0
,2

0
0

,0
0

P
8

h
-d

sz
t

3
,8

5
0

0
,0

0
P

3
b

m
0

,1
8

1
2

2
,1

6
P

8
i

sz
t

3
,7

5
0

0
,0

0
P

5
m

0
,3

2
0

0
,0

0
P

9
a

sz
t

4
,1

5
0

0
,0

0
P

6
m

0
,0

8
0

0
,0

0
P

9
b

sz
t

4
,1

5
0

0
,0

0
P

6
a

m
0

,1
7

0
0

,0
0

P
9

c
sz

t
1

,0
2

0
0

,0
0

S
u

m
a

m
b

m
2

/1
m

b
0

1
3

,8
0

P
9

d
sz

t
1

,0
2

0
0

,0
0

S
u

m
a

m
b

m
2

/1
m

b
0

0
,0

0

S
T

R
Z

A
Ł

K
I

P
R

O
JE

K
T

O
W

A
N

E
 O

Z
N

A
K

O
W

A
N

IE
 P

O
Z

IO
M

E
 

L
IN

IE
 S

E
G

R
E

G
A

C
Y

JN
E

 C
I�

G
Ł

E

L
IN

IE
 S

E
G

R
E

G
A

C
Y

JN
E

 P
R

Z
E

R
Y

W
A

N
E

L
IN

IE
 K

R
A

W
�

D
Z

IO
W

E
 

ro
d

za
j l

in
ii

je
d

n
w

a
rt

/je
d

n
ilo
�
�

p
o

w
ie

rz
ch

n
ia

P
7

a
m

0
,1

2
4

8
5

,7
6

ro
d

za
j l

in
ii

je
d

n
w

a
rt

/je
d

n
ilo
�
�

p
o

w
ie

rz
ch

n
ia

P
7

b
m

0
,2

4
1

3
9

3
3

,3
6

P
1

5
sz

t
1

,3
2

5
0

0
,0

0
P

7
c

m
0

,0
6

0
0

,0
0

P
1

5
-d

sz
t

3
,4

2
3

0
0

,0
0

P
7

d
m

0
,1

2
0

0
,0

0
P

1
6

sz
t

1
,2

3
0

0
,0

0
S

u
m

a
m

b
m

2
/1

m
b

0
3

9
,1

2
P

1
6

-d
sz

t
3

,1
0

0
,0

0
P

1
7

m
b

0
,1

1
4

0
0

,0
0

P
1

8
m

b
0

,1
2

2
1

0
2

5
,2

0
P

1
9

m
0

,1
2

5
3

6
,3

6
P

2
0

m
b

0
,1

2
7

4
,5

8
,9

4
ro

d
za

j l
in

ii
je

d
n

w
a

rt
/je

d
n

ilo
�
�

p
o

w
ie

rz
ch

n
ia

P
2

1
a

m
2

0
,3

8
3

6
1

3
,6

8
P

1
0

m
b

2
7

3
1

4
6

,0
0

P
2

1
b

m
2

0
,3

8
0

0
,0

0
P

1
1

m
b

0
,5

0
0

,0
0

O
b

w
.P

2
1

m
0

,2
4

0
0

,0
0

P
1

2
m

b
0

,5
0

0
,0

0
P

2
2

sz
t 

1
,1

0
0

,0
0

P
1

3
m

b
0

,2
6

2
5

6
9

1
8

,1
1

P
2

2
-d

sz
t

2
,8

0
0

,0
0

P
1

4
m

b
0

,3
7

5
2

2
8

,2
5

P
2

3
sz

t
0

,6
6

2
0

0
,0

0
S

u
m

a
m

b
m

2
/1

m
b

0
1

7
2

,3
6

P
2

4
sz

t
0

,7
6

3
2

,2
8

P
2

5
m

b
0

,2
3

2
0

0
,0

0
S

u
m

a
m

b
m

2
/1

m
b

0
5

6
,4

6

Z
N

A
K

I U
Z

U
P

E
Ł

N
IA

J�
C

E

Z
N

A
K

I P
O

P
R

Z
E

C
Z

N
E

L
IN

IE
 K

R
A

W
�

D
Z

IO
W

E
 


