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1. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt Tymczasowej Organizacji Ruchu dla
przebudowy drogi gminnej nr 120297 D w miejscowosci Olszéwka, gm. Twardogoéra (dugosé
ok. 1km).

Celem opracowania jest wykonie Projektu Tymczasowej Organizacji Ruchu zgodnego
z obowigzujgcymi przepisami, umozliwiajgcego bezpieczne poruszanie sie po odcinku drogi
gminnej nr 120297 D w trakcie przebudowy w/w odcinka.

W zakres opracowania wchodzity nastepujgce zadania:

Pozyskanie materiatow geodezyjnych dla wykonania czesci graficznej opracowania.
Opracowanie projektu rozbudowy drogi.

Wykonanie inwentaryzacji oznakowania poziomego i pionowego.

Wykonanie projektu organizacji ruchu zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym
zakresie oraz z zaleceniami specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia.

- Wykonanie zestawien poszczegdlnych elementéw oznakowania.

— Uzyskanie wymaganych opinii oraz zatwierdzenie projektu przez wiasciwe organy
zarzadzajgce ruchem zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt wykonano na podstawie umowy nr UMiG-1T-342-83RC/10 z dnia 22.11.2010r.
pomiedzy Gming Twardogora, a Przedsiebiorstwem Robét Inzynieryjnych Kepno Zakiad
Ustug Projektowo - Konsultingowych na wykonanie dokumentacji projektowe] przebudowy
drogi gminnej nr 120297 D w miejscowos$ci Olszowka, gm. Twardogora (diugos¢ ok. 1km).

Podstawowe akty normatywne wykorzystane do realizacji zlecenia:

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (jednolity tekst Dz. U. Nr 58

z 2003 r. z pOzniejszymi zmianami).
— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegO6towych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729)
— Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr
170 z dnia 12 pazdziernika 2002 r., poz. 1393).
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)
- Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zalgcznik nr 1-4
do rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkow technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Zatacznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003r.)



— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17.09.2003 w sprawie kierowania ruchem
na drogach Dz. U. nr 182- poz. 1784.

— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lutego 2004r
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie kierowania ruchem drogowym Dziennik Ustaw nr 27,
poz. 243.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie Dz.U.96.33.144

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Generalna Dyrekcja Drég Publicznych
Warszawa 2001, Czes¢é li .

— Program poprawy bezpieczenstwa, ,SAFESTAR” - ,Safety Standards for Road Design
and Redesign” — FINAL REPORT, November 2002 — public version.

3. MATERIALY WYJ SCIOWE

Niniejszy projekt organizacji ruchu wykonano na mapach do celéw projektowych w
postaci rastrowej w skali 1:1000, posiada uktad wspotrzednych ,1965".

Aktualizacje mapy wykonalo ,Dolnoslaskie Biuro Geodezji i Terendédw Rolnych”
Pracownia Terenowa w Olesénicy ul. Stowackiego 10, 56-400 Olesnica na zlecenie Gminy
Twardogoéra.

W projekcie Tymczasowej Organizacji Ruchu, w czesci rysunkowej naniesiono
zaréwno istniejace oznakowanie (rys. nr 1), oraz oznakowanie na czas robot, ktére ma
znalez¢ sie wzdtuz przebudowywanego odcinka drogi gminnej. Inwentaryzacje istniejgcego
oznakowania wykonano w marcu 2011r.

Podstawg rozwigzan projektowych byly szczegdétowe warunki techniczne dla znakow
i sygnatdbw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania ha drogach. Zalgcznik nr 1-4 do rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegOtowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Zatacznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA DROGI - PARAMETRY
TECHNICZNE DROGI

Poczatek projektowanego odcinka drogi gminnej zlokalizowany jest w km 0+000
na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 120298 D w ternie zabudowanym, koniec odcinka drogi
objetego opracowaniem zlokalizowany jest w km 0+992,94 na skrzyzowaniu z drogg
gruntowa.

Projektowany odcinek drogi gminnej krzyzuje sie z droga powiatowg nr 1479 D
w km 0+126.



Jest to skrzyzowanie zwykle. Analizowany odcinek drogi stanowi zabudowa
jednorodzinna. Droga w obrebie skrzyzowania ma przekréj drogowy jednojezdniowy,
pobocza gruntowe. Szerokos¢ drogi gminnej wynosi 4,0m-5,0m.

5. NATEZENIE | WARUNKI RUCHU

Dostepne dane ruchowe dla rozbudowywanego odcinka pochodzg z pomiaréw ruchu
wykonanych przez Zesp6t Projektanta w dniu 3 grudzieh 2010r.

W ponizszej tabeli zestawiono prognozowane natezenia ruchu dla przedmiotowego
odcinka drogi gminnej nr 120297 D na rok 2030:

OBLICZENIE PROGNOZY RUCHU NA DRODZE GMINNEJ NR 1202 97 D

Droga gminnej nr 120297 D w miejscowosci Olszéwka

. . , SDRw | SDRw
Kategoria pojazdéw SDR w 2010r. 2015r. | 2020r. SDR w 2030r.
Nazwa Symbol | poj./dobe % poj./dobe poj./dobe poj./dobe %
Motocykle B 9 4,59 9 9 9 2,84
Samochody osobowe C 164 83,67 206 246 247 90,78
Samochody dostawcze D 4 2,04 5 5 5 2,54
Samochody ciezarowe bez E 1 0,51 1 1 1 0,47
przyczep
Samochody cu@iarpwe z = 0 0 0 0 0 0,00
przyczepami
Autobusy G 0 0,0 0 0 0 0,00
Ciagniki H 16 8,16 14 13 13 3,37
Pojazdy og6tem 194 100 235 275 317 100

Wielkos¢ prognozowanego $redniego dobowego ruchu pojazdéw samochodowych
ogotem w danym horyzoncie czasowym oblicza sie przez przemnozenie wielkosci SDR w
roku bazowym przez odpowiednie wskazniki wzrostu. Prognozowany wzrost SDR w 2030r.
bedzie stanowit 163% istniejgcego SDR.

6. ORGANIZACJA RUCHU NA CZAS WYKONANIA ROBOT
ZWIAZANYCH Z ROZBUDOW A DROGI GMINNEJ

Zaprojektowana organizacja ruchu opracowana w podziale na 4 etapy:

- ETAP | - organizacja ruchu na czas przebudowy drogi gminnej 120297 D przebiegajacej
w obszarze zabudowanym - odcinek od km 0+000 do km 0+126,

- ETAP Il - organizacja ruchu na czas przebudowy drogi gminnej 120297 D przebiegajacej
w obszarze zabudowanym,




- ETAP lll - organizacja ruchu na czas przebudowy drogi gminnej 120297 D przebiegajacej
w obszarze zabudowanym - odcinek od km 0+126 do km 0+992,94,

- ETAP IV - organizacja ruchu na czas przebudowy drogi gminnej 120297 D przebiegajacej
w obszarze zabudowanym.

6.1. ETAP | - organizacja ruchu na czas przebudowy  drogi gminnej
120297 D przebiegaj acej w obszarze zabudowanym - odcinek od km
0+000 do km 0+126

Powyzszy etap polega na: wykonaniu konstrukcji drogi gminnej wraz z wykonaniem
nowej nawierzchni bitumicznej na catej dtugosci i szerokosci przebudowywanego odcinka
drogi, przebudowie i budowie nowych zjazdbéw, przebudowie skrzyzowania oraz budowie
chodnika.

Przewiduje sie mozliwy, w miare postepu robot budowlanych, ruch pojazdow
mieszkancow posesji przylegtych do przebudowywanej drogi gminnej.

W zwigzku z wykonywaniem w/w rob6t zachodzi koniecznos¢ wygrodzenia
prowadzonych robo6t zaporami U-20a. W/w zapory zamykajg przebudowywany odcinek
projektowanej drogi gminnej umozliwiajgc jedynie dojazd do posesji oraz przejazd
komunikacji zbiorowej. Wzdtuz drogi powiatowej zaprojektowano wygrodzenie zaporami U-
20a, ktére zawezajg skrajnie pozioma, pozostawiajac min 3,0m szerokosci drogi dla ruchu
wahadtowego.

Zapory drogowe nalezy umocowa¢ ha wysokosci 1,1m mierzac od poziomu
nawierzchni drogi do gornej krawedzi zapory.

Od strony zwezonego odcinka drogi przewidziano tablice prowadzgcg U-3d, a na koncu
zwezonego odcinka drogi zapore U-20b.

W zwigzku z mozliwym ruchem pieszych na poczatku i na kohcu zwezanego odcinka
drogi przewidziano zapore drogowg podwaojng U-20c.

Ponadto roboty nalezy oznakowac: znakami A-30 + T-3 ,piesi’, znakami A-14+A-12c i
A-12b, znakami B-41+U-56a, znakami B-25, B-31, B-33(40), D-5.

Oznakowanie na tym etapie przedstawiajg rysunki nr 2.

6.2. ETAP Il - organizacja ruchu na czas przebudow vy drogi gminnej
120297 D przebiegaj qcej w obszarze zabudowanym.

Powyzszy etap polega na: wykonaniu konstrukcji drogi gminnej wraz z wykonaniem
nowej nawierzchni bitumicznej na catej dtugosci i szerokosci przebudowywanego odcinka
drogi, przebudowie skrzyzowania oraz budowie chodnika.

Przewiduje sie mozliwy, w miare postepu robo6t budowlanych, ruch pojazdéw
mieszkancow posesji przylegtych do przebudowywanej drogi gminnej.

W zwigzku z wykonywaniem w/w rob6t zachodzi koniecznos¢ wygrodzenia
prowadzonych rob6t zaporami U-20a. W/w zapory zawezajg skrajnie pozioma,
pozostawiajgc min 3,0m szerokosci drogi dla ruchu wahadtowego.



Zapory drogowe nalezy umocowa¢ ha wysokosci 1,1m mierzac od poziomu
nawierzchni drogi do gornej krawedzi zapory.

Od strony zwezonego odcinka drogi przewidziano tablice prowadzacg U-3d, a na koncu
zwezonego odcinka drogi zapore U-20b.

W zwigzku z mozliwym ruchem pieszych na poczatku i na kohcu zwezanego odcinka
drogi przewidziano zapore drogowg podwaojng U-20c.

Ponadto roboty nalezy oznakowac: znakami A-30 + T-3 ,piesi’, znakami A-14+A-12c i
A-12b, znakami B-41+U-56a, znakami B-25, B-31, B-33(40), D-5.

Oznakowanie na tym etapie przedstawiajg rysunki nr 3.

6.3. ETAP Il - organizacja ruchu na czas przebudo wy drogi gminnej
120297 D przebiegaj acej w obszarze zabudowanym - odcinek od km
0+126 do km 0+992,94

Powyzszy etap polega na: wykonaniu konstrukcji drogi gminnej wraz z wykonaniem
nowej nawierzchni bitumicznej na catej diugosci i szerokosci przebudowywanego odcinka
drogi, przebudowie skrzyzowania oraz budowie chodnika.

Przewiduje sie mozliwy, w miare postepu robo6t budowlanych, ruch pojazdow
mieszkancow posesji przylegtych do przebudowywanej drogi gminnej.

W zwigzku z wykonywaniem w/w rob6t zachodzi koniecznos¢ wygrodzenia
prowadzonych robo6t zaporami U-20a. W/w zapory zamykajg przebudowywany odcinek
projektowanej drogi gminnej umozliwiajgc jedynie dojazd do posesji oraz przejazd
komunikacji zbiorowej. Wzdtuz drogi powiatowej zaprojektowano wygrodzenie zaporami U-
20a, ktére zawezajg skrajnie pozioma, pozostawiajac min 3,0m szerokosci drogi dla ruchu
wahadtowego.

Zapory drogowe nalezy umocowa¢ ha wysokosci 1,1m mierzac od poziomu
nawierzchni drogi do gornej krawedzi zapory.

Od strony zwezonego odcinka drogi przewidziano tablice prowadzgcg U-3d, a na koncu
zwezonego odcinka drogi zapore U-20b.

W zwigzku z mozliwym ruchem pieszych na poczatku i na kohcu zwezanego odcinka
drogi przewidziano zapore drogowg podwaojng U-20c.

Ponadto roboty nalezy oznakowac: znakami A-30 + T-3 ,piesi’, znakami A-14+A-12c i
A-12b, znakami B-41+U-56a, znakami B-25, B-31, B-33(40), D-5.

Oznakowanie na tym etapie przedstawiajg rysunki nr 4.



6.4. ETAP IV - organizacja ruchu na czas przebudow y drogi
gminnej 120297 D przebiegaj acej w obszarze zabudowanym.

Powyzszy etap polega na: wykonaniu konstrukcji drogi gminnej wraz z wykonaniem
nowej nawierzchni bitumicznej na catej diugosci i szerokosci przebudowywanego odcinka
drogi, przebudowie skrzyzowania oraz budowie chodnika.

Przewiduje sie mozliwy, w miare postepu robo6t budowlanych, ruch pojazdow
mieszkancow posesji przylegtych do przebudowywanej drogi gminnej.

W zwigzku z wykonywaniem w/w rob6t zachodzi koniecznos¢ wygrodzenia
prowadzonych robo6t zaporami U-20a. W/w zapory zawezajg skrajnie pozioma,
pozostawiajgc min 3,0m szerokoséci drogi dla ruchu wahadtowego.

Zapory drogowe nalezy umocowa¢ ha wysokosci 1,1m mierzac od poziomu
nawierzchni drogi do gornej krawedzi zapory.

Od strony zwezonego odcinka drogi przewidziano tablice prowadzgcg U-3d, a na koncu
zwezonego odcinka drogi zapore U-20b.

W zwigzku z mozliwym ruchem pieszych na poczatku i na kohcu zwezanego odcinka
drogi przewidziano zapore drogowg podwaojng U-20c.

Ponadto roboty nalezy oznakowac: znakami A-30 + T-3 ,piesi’, znakami A-14+A-12c i
A-12b, znakami B-41+U-56a, znakami B-25, B-31, B-33(40), D-5.

Oznakowanie na tym etapie przedstawiajg rysunki nr 5.

Uwaga:

Kazdorazowo Wykonawca powinien d azyé do ograniczenia utrudnie n w ruchu i
tym samym powinien zapewni ¢ bezpiecze nstwo na drodze podczas prowadzenia robo6t
drogowych!

7. ZALECENIA | UWAGI KO NCOWE

Wykonawca rob6t zapewni catodobowy nadzér nad znakami i urzgadzeniami
zabezpieczajgcymi, a w przypadku ich zniszczenia natychmiast wymieni i uzupetni. Tarcze
znakow powinny by¢é montowane do stupkédw w sposéb wykluczajgcy obrét tarczy wokoét
stupka. Wielkos¢ znakéw uzytych do oznakowania robot winna byé z grupy znakéw srednich
na folii odblaskowej 3M ll-ej generacji:

- znaki tréjkatne o boku 1050mm,
- znaki okragte o srednicy 900mm.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia robét na drodze winny byc¢
dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy. Elementy odblaskowe urzadzen
bezpieczenstwa ruchu powinny byé widoczne od zmroku do switu.

Uwaga !!!

Reczne kierowanie ruchem wykonywane w czasie wykonywania frezowania
istniejgcych warstw bitumicznych oraz w czasie ukladania nowych warstw bitumicznych
winno by¢ przeprowadzone przez osoby przeszkolone w tym zakresie posiadajgce aktualne



zaswiadczenie o0 ukonczeniu takiego szkolenia wydane przez KWP (zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
17.09.2003r. w sprawie kierowania ruchem drogowym - Dz. U. Nr 182 z 2003r. Poz. 1784)
oraz Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lutego 2004r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie kierowania ruchem drogowym.

Termin wprowadzenia projektu organizacji ruchu na czas budowy okre $la sie na
2011/2012 rok.

Projekt organizacji ruchu wprowadzony zostanie na czas wykonywania rob6t w ramach
przebudowy drogi gminnej 120297 D. Poszczegdlne schematy oznakowania wprowadzone
beda w uzgodnieniu z administratorem drogi i policja.

Szczegbtowy wykaz wszystkich projektowanych znakéw, tablic i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu, wraz z ich iloscig i wymiarami, podaje zestawienie znakow.

We wszystkich przypadkach nie ujetych szczeg6towo niniejszym opracowaniem nalezy
stosowac sie do wskazan ,Instrukcji oznakowania robo6t prowadzonych w pasie drogowym”
oraz odpowiednich przepiséw odrebnych instrukcji o znakach drogowych i poziomych,
przepisow BHP i wytycznych resortowych.

W zaleznosci od postepu roboét, projekt organizacji ruchu powinien by¢ na biezgco
aktualizowany przez Wykonawce.

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych potaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego.

W zaleznosci od zakresu i sposobu prowadzenia prac oraz warunkOw miejscowych,
organizacja ruchu na czas budowy powinna zakiada¢ taki sposdb prowadzenia robot, aby
ograniczy¢ koniecznos$¢ objazdow. Dotyczy to giébwnie polaczeh lokalnych i tras komunikaciji
autobusowej. Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dagzy¢ do
udostepnienia dla ruchu zawezonego przekroju jezdni z zachowaniem wymaganej skrajni.
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Zestawienie projektowanych znakow
Projekt tymczasowej organizacji ruchu
Przebudowa drogi gminnej nr 120297 D w miejscowéai Olszéwka, gm. Twardogoéra (dtugéé ok. 1km)

Asortyment znakow
i urzadzen bezpieczéstwa ruchu

Wymiary znakéw

llosé

Tymczasowa organizacja ruchu - etap | rozbudowy drgi gminnej 120297 D
przebiegajacej w obszarze zabudowanym

A-12b 1050x1050x1050 2 szt.
A-12c 1050x1050x1050 2 szt.
A-14 1050x1050x1050 4 szt.
A-30 + T-3 "piesi" 1050x1050x1050 4 szt.
B-1+ U-56a 0 900 2 szt.
B-25 0 900 4 szt.
B-31 J 900 2 szt.
B-33(40) 0 900 4 szt.
B-41 + U-56a 0 900 4 szt.
D-5 900 x 900 2szt.

U-3d (tablica prowadica cagta w lewo)

2szt. diug. 3,0m

U-20a (zapora drogowa pojedynczaska)

45szt. dlug. 2,75m

U-20b (zapora drogowa pojedyncza szeroka)

dkrg. 3,0m

U-20c (zapora drogowa podwajna)

4szt. diug. &, 75

Tymczasowa organizacja ruchu - etap Il rozbudowy dogi gminnej 120297 D
przebiegajacej w obszarze zabudowanym

A-12b 1050x1050x1050 1 szt.
A-12c 1050x1050x1050 1 szt.
A-14 1050x1050x1050 2 szt.
A-30 + T-3 "piesi" 1050x1050x1050 2 szt.
B-25 J 900 2 szt.
B-31 J 900 1 szt.
B-33(40) 0 900 2 szt.
B-41 + U-56a 0 900 2 szt.
D-5 900 x 900 1szt.

U-3d (tablica prowadica cagta w lewo)

2szt. diug. 3,0m

U-20a (zapora drogowa pojedynczaska)

20szt. diug. 2,75m

U-20b (zapora drogowa pojedyncza szeroka)

d&rg. 3,0m

U-20c (zapora drogowa podwaojna)

4szt. diug. & 75




Tymczasowa organizacja ruchu - etap Il rozbudowy dogi gminnej 120297 D
przebiegajacej w obszarze zabudowanym

A-12b 1050x1050x1050 2 szt.
A-12c 1050x1050x1050 2 szt.
A-14 1050x1050x1050 4 szt.
A-30 + T-3 "piesi" 1050x1050x1050 4 szt.
B-1+ U-56a 0 900 2 szt.
B-25 0 900 4 szt.
B-31 0 900 2 szt.
B-33(40) [ 900 4 szt.
B-41 + U-56a 0 900 4 szt.
D-5 900 x 900 2szt.
T-18 - 1 szt.
T-18a - 1 szt.

U-3d (tablica prowadica cagta w lewo)

2szt. diug. 3,0m

U-20a (zapora drogowa pojedynczaska)

45szt. dlug. 2,75m

U-20b (zapora drogowa pojedyncza szeroka)

d&rg. 3,0m

U-20c (zapora drogowa podwajna)

4szt. diug. &, 75

Tymczasowa organizacja ruchu - etap 1V rozbudowy dogi gminnej 120297 D
przebiegajacej w obszarze zabudowanym

A-12b 1050x1050x1050 1 szt.
A-12c 1050x1050x1050 1 szt.
A-14 1050x1050x1050 2 szt.
A-30 + T-3 "piesi" 1050x1050x1050 2 szt.
B-25 J 900 2 szt.
B-31 J 900 1 szt.
B-33(40) 0 900 2 szt.
B-41 + U-56a 0 900 2 szt.
D-5 900 x 900 1szt.

U-3d (tablica prowadica cagta w lewo)

2szt. diug. 3,0m

U-20a (zapora drogowa pojedynczaska)

20szt. diug. 2,75m

U-20b (zapora drogowa pojedyncza szeroka)

d&rg. 3,0m

U-20c (zapora drogowa podwaojna)

4szt. diug. &, 75




